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Forord.

Denne rapport er en farste bearbejdning af en spgrgeskemaundersggelse fra
efteraret 2001 i Kgs Enghave om levevilkar og trafik. Pa grund af stor interesse
for undersggelse har vi valgt at offentliggare nogle af resultater og data hurtigt.
Den foreliggende mere beskrivende rapport vil senere pa éret blive fulgt op at en
mere analyserende rapport. Rapporten er blevet til i tet samarbejde med mange
organisationer og enkeltpersoner i Kgs Enghave.

Tak til Lone Jargensen og Hans Helgesen, begge AKB afd. bestyrelsesformand og
Jarn Jgrgensen, Orla og Birgit Graff , Inge Bruun og Carsten Brundtved fra
Agenda 21 gruppen i Kgs. Enghave for assistance i forbindelse med udvikling af
spgrgeskemaet.

Tak til Henning Hansen fra Casa og UIf Hjelmar fra Gallup og projektets
falgegruppe for gode rad og godt samarbejde.

Tak til Pernille Ihsen for teknisk assistance med statistisk databehandling.

Ogsa tak til de mange pilottestere og kvarterlgfterne i Kgs Enghave, der pd mader
og konferencer gav inspiration til undersggelsens indhold og til alle de, som har
brugt tid pa at udfylde det ikke helt lille spargeskema.

Resume:

Ny spgrgeskemaundersggelse viser, at borgerne i Kgs. Enghave synes bydelens
starste problem er trafik og at der tages for meget hensyn tilprivatbilisme nar der
laves byplanlzgning i Kebenhavn. Undersggelsen er lavet af forskere fra Roskilde
Universitet i samarbejde med Gallup og betalt af Transportradet.

Kgs. Enghave er Kgbenhavns fattigste bydel malt pa indtegt. Bade ledigheden og
antallet af borgere pa overfarselsindkomster er hgjere end iresten af hovedstaden.
Ledigheden er hgjere og flere er pa overfgrselsindkomster end i det gvrige
Kgbenhavn. Samtidig er bydelen et af de omrader i Kgbenhavn med fazrrest
bilejere pr. indbyggere og mest gennemkgarende trafik.

Borgerne i bydelen har saledes flere problemer og ferre fordele af biltrafikken
end gennemsnitsdanskeren. Dette er baggrunden for, at en gruppe forskere ved
Roskilde Universitet har gennemfart en spgrgeskemaundersggelse om trafik og
levevilkar blandt 650 beboere i 3 udvalgte omrader i bydelen.

Hovedresultaterne hvad angar holdningerne til trafik er fglgende:

- Mere end 4 ud af 5 af de adspurgte mener, at trafikforholdene gar bydelen et
dérligere sted at bo. Trafikken er dermed det flest nevner som
noget, der forringer livskvaliteten i bydelen.

- Mere end hver tiende oplyser at de pa et eller andet tidspunkt har veeret udsat
for en trafikulykke i bydelen. Ca. ¥ af de ulykkesramte
oplyser at skaden var alvorlig eller livstruend



- 3 ud af 4 mener, at trafikken i bydelen skaber utryghed iser for bgrn, og at
trafikken hammer berns udfoldelsesmuligheder, at der er vesentlige stgj- og
lugtgener pa grund af trafikken i bydelen.

- 3 ud af 4 gar ind for lavere hastigheder og for at der skal laves bump eller
gadeindsnavringer for at fa hastigheden ned - ogsa pa de store indfaldsveje.

- 3 ud af 4 synes de generelle hastighedsgrenser skal ned til 50km/t pa
indfaldsvejene og at lastbiler og anden tung trafik skal ledes udenom bydelen.

- Halvdelen af de adspurgte mener, at der bgr etableres en rundkersel ved
P.Knudsensgade og Sjeler Boulevard. Kun ca 10% synes det er en darlig ide.

Abstract

In october 2001, a survey investigation on traffic and living conditions was made
in Kgs. Enghave, a City district close to the center of Copenhagen. The survey
was made by a team of researchers from Roskilde University Centre in coopera-
tion with the Gallup-Institute and was funded by “Transportradet”. The survey
showed that the citizens of Kgs. Enghave agreed that the biggest problem of their
area is traffic overload and that private cars has to high priority when there is
made city planning in Copenhagen.

Kgs. Enghave is the poorest area of Copenhagen measured by income. Both un-
employment and the number of citizens on welfare is higher than in the rest of
the capital. At the same time, the area is one of the areas of Copenhagen with the
smallest number of car- owners and the biggest number of cars passing through
every day.

The citizens thus have more problems and fewer advantages from motoring than
the average Dane. This is the reason why a group of researchers at Roskilde Uni-
versity made a survey on traffic and living conditions amongst 650 residents in 3
chosen areas in the area. 375 questionnaires was returned, which is a response
pct. of 59,6%

The main results can be summarised as this:

e More than 4 of 5 thinks that traffic conditions is making the area a
worse place to live. Traffic is thus the subject most mentions as some-
thing, that diminishes the quality of life in the area.

e 2 of 5 thinks that Kgs. Enghave is a bad area for shopping. Every third is
unhappy about the quality of public service for the elderly. Only one out
of ten is content.

o 3 of 4 thinks the green areas of Kgs. Enghave are an asset. 4 of 5 thinks
public transportation is good.

e More than 1 out of 10 says they have experienced a traffic accident some-
where in the area. Ca % of these says the injury suffered from the
accident was serious or a threat to life, and more than 1 out of 10 of
these says they have injury of a permanent character as a result of the ac-
cident (1% of all respondents)

o Almost % thinks traffic creates insecurity, especially for kids, that traffic
restricts the freedom of kids, that there is severe noise and smell prob-
lems created by traffic and that car traffic has too high priority in Co-
penhagen.



e Car-owners and non-car-owners agree in most cases. And even though
there is fewer amongst the car-owners, that thinks cars has too high pri-
ority, a majority of these still agree that the planning for cars has gone
too far.

o Almost every 3 of 4 are in favour of lower speed and that there must be
made humps or other physical restrictions in order to slow down speed.
More than 3 out of 4 is in favour of a 50Km/h speed limit on the big
trunk roads.

e More than % is in favour of a ban on trucks and other heavy traffic in
the area. The same number of people thinks there is too little time to
cross the roads for pedestrians in light crossings.

Keywords: Traffic, living conditions, quality of life, transport politics, city

planning, empowerment, opinion,
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1. Kgs. Enghave - en kort introduktion

Spgrgeskemaundersggelsen er en del

af et storre forskningsprojekt om Tabel 1.1: Privatbiler efter Kagbenhavns

bydele 1.1.2000.

trafik, levevilkar og velferd i Kgs.

Enghave. Formalet med projektet er Bydel Iir(;\éaotbller pr:

at undersgge hvordan trafik kan ses '

som et levevilkar pa linie med andre personer

forhold, som pévirker livet i bydelen. |Vesterbro 118

Kgs. Engha\_/e er i dag en bydel med YKc(ijrs gtlr?;rézr;h ave 12421

mange sociale problemer. | 1996 indre Dsterbro 182

modtog  26% af  indbyggerne Valb 193

dagpenge,  aktiveringsydelse  eller y

kontanthjelp i mere end halvdelen af Indre By 201

dret. Ledigheden var i 1998 pa 9,4% |vanlose 228

af arbejdsstyrken mod 6,6% i hele |Hele Kebenhavn 172

Kgbenhavn. Kilde: Kgbenhavns Kommunes
. statistiske ~ kontor:  Bilbestanden i

Kgs. Enghave er ogsa Kgbenhavns |Kgbenhavn 2000, fra

fattigste  bydel malt  pa |nttp://www.sk kk.dk/Netpubl/netpubl00.
gennemsnitsindkomst. 1 1997 tjente |htm

gennemsnitskebenhavneren fgr skat
140.700 om é&ret (Kgbenhavns Statistiske Arbog 1999). Den gennemsnitlige
indkomst far skat var samme ar i Kgs. Enghave 123.400, en forskel pa 14.3%.

Det er en af de bydele med farrest bilejere og samtidig et omrade med meget
store trafikproblemer. To af Kgbenhavns fire sterste hovedindfaldsveje gar
igennem kvarteret. Hver dag karer omkring 50.000 biler gennem Sydhavnsgade. |
P. Knudsens Gade er tallet 35.000 (Miljgkontrollen, Kgbenhavn Kommune
1999).

Disse forhold er baggrunden for, at netop Kgs. Enghave er blevet valgt som case
for en undersggelse af trafikkens betydning for levevilkarene pa linie med for
eksempel arbejdslgshed, darlig gkonomi, darlig uddannelse og svagt socialt
netvark.

Spergeskemaundersogelse i 3 delomrader
Undersagelse gennemfert i tre delomrader i bydelen. Omraderne var Hf.

Frederikshgj og

Borgmester Figur 1.1: Antal beboere i
Christiansens Gade og delomraderne

beboerne i P.

Knudsens Gade 2 - 56 P. Knudsens Gade .f. Erederikshgj
og 1-47.

Det ene yderpunkt er 443

haveforeningen
Frederikshgj, som er et
kolonihaveomrade
med  helarsheboelse.



Frederikshgj er trafikalt set et meget fredeligt omrade. Der er kun meget fa steder
i haveforeningen biler kan komme. Der er tale om enfamilieshuse, og de fleste
huse ligger ud til smalle stier, hvor der ikke er plads til biltrafik. Beboerne her
marker derfor hovedsageligt biltrafikken nar de ferdes udenfor lokalomréadet og i
form af de begrensninger pad deres berns bevagelsesfrined i resten af Kgs.
Enghave.

Som det andet yderpunkt har vi valgt et udsnit af P. Knudsens Gade. Lige
udenfor beboernes vinduer kerer hver dag mere end 30.000 biler forbi.
Stgjgenerne er betydelige. Ifglge Kgbenhavn Kommunes beregninger er niveauet
73,3dB. Det er over grenseverdien for udendgrs trafikstej i nyetablerede
industriomrader (Kgbenhavns Kommune 1997).

Det tredje omrade, Borgmester Christiansengade, er trafikmassigt en mellemting.
Indtil dbningen af motorvejen over Amager kerte her dagligt omkring 30.000
biler, men den nye motorvej gjorde det muligt at lave en bussluse i gaden. Det
har betydet at trafikken i dag er reduceret til 1/10 af det gamle niveau.
Beboersammensatningen er praget af @ldrebebyggelsen Engholm Nord; mere end
en tredjedel af beboerne i gaden er derfor pensionister.

Undersggelsens forlab

Der er i alt udsendt i alt 665 spgrgeskemaer svarende til 1 spgrgeskema til hver
husstand i de udvalgte omrader. Skemaerne er udsendt efter adresseliste leveret af
cpr-registeret. Adresselisten indeholdt adresser pa samtlige beboere, der medio
september var registreret som beboere i de tre delomrader. | husstande med mere
end 1 beboer er svarpersonen tilfeldigt udvalgt.

Spergeskemaet blev udsendt d. 25/9. Sammen med spgrgeskemaet var et falgebrev
fra forskergruppen og en anbefaling af spgrgeskemaundersggelsen, underskrevet
af bydelsradets formand, kvarterlgftprojektets formand, formanden for Hf.
Frederikshgjs bestyrelse og for koordinerungsudvalget for AKB ejendommene i
bydelen.

Farste svarfrist var d. 9/10. P4 dette tidspunkt havde Gallup modtaget 246
besvarede skemaer svarende til en svarprocent pa 36,9.

Herefter udsendte Gallup en rykker. Yderligere 14 dage senere udsendtes endnu
en rykker. Denne gang stod forskergruppen som afsender, og der blev udlovet en
ekstra premie pa 1000kr, hvis der blev svaret inden onsdag d. 31 oktober.
Endvidere blev der opsat opslag i AKB'’s ejendomme i delomraderne og uddelt en
tilsvarende i Hf. Frederikshgj.
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Undersggelsens resultat

Fredag d. 2 november havde Gallup modtaget 363 besvarede spgrgeskemaer,
svarende til at 56,5% af de udsendte skemaer. 35 skemaer er kommet retur fordi
adressaten er fraflyttet adressen eller er dgd i perioden mellem cpr-kontorets
datakersel og spergeskemaets udsendelse d. 25/9. Nar disse fraregnes antallet af
udsendte spargeskemaer bliver svarprocenten 59,6%. Svarerprocenten er ganske
pen for denne type undersggelser, serligt ndr man tenker pa, at spargeskemaet
var ganske omfattende og mange af respondenterne har en beskeden
uddannelsesmassig baggrund.

ikke

ISivaiprtoc?(r)\rtg:It errnellem Tabel 1.2: svarprocenter i

dg 0 forskellie delomraderne Besvarede |Udsendte[Pct.
delomrader. Flest hgr H. Frederikshg] 124 188 66,0
besvaret spérgeskemaeti Borgmester  Christiansens

Hf. Frederikshgj, ferrest Gade 118 224 52,7
i de to andre omrader. | Knudsens Gade 131 2521 52,0
Dette  udfald  var |JXkendt delomrade 2

forventeligt, da LAt 379 664 56,5
uddannelsesniveauet | alt fraregnet ubekendt

gennemsnitligt er hgjere ETtEr adressen 37y 629 59,6

i haveforeningen.

Repraesentativitet

Inden spgrgeskemaundersggelsen blev gennemfart rekvirerede vi et st statistiske
baggrundsdata fra Danmarks Statistik, de sdkaldte "Nggletal for boligomrader”,
for vores tre delomrader. Dette setter os i stand til pd en rekke omrarder at
vurdere i hvor hgj grad vores statistiske materiale er repraesentativt for
befolkningen i de tre omrader.

Her skal man dog vare opmarksom pa, at denne spergeskemaundersagelse
adskiller sig fra de fleste ved, at vi ikke alene har udspurgt et representativt
udsnit af befolkningen. Skemaet blev sendt til samtlige husstande i hvert
delomrade. Pa sin vis kan man betragte de indsamlede data som en stikpreve pa
59,6%.

Svarprocent fordelt pa ken

Der bor nogenlunde lige mange mand og kvinder i undersggelsesomradet. Af de
664 udsendte spergeskemaer blev 345 sendt til kvinder og 319 til mand. Det
svarer til 52% kvinder og 48% mand; altsd en ret ubetydelig forskel. Og en
forskel som afspejler den lille forskel der reelt er i omraderne.

Tabel 1.3: Beboere over 18 fordelt pa ken pr. 16/10 2001 sammenholdt med
svarfordelingen pa ken - Pct.

Kvinder iKvinder [Mand iMand

alt besvaret [alt besvaret
P. Knudsens Gade 52,4 57,4 47,6 42,6
Borgmester Christiansens Gade 52,1 55,1 47,9 449
Hf. Frederikshgj 47,2 62,8 528 37,2
Total 50,7 58,5 49,2 41,5
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Det ideelle havde altsa veret, hvis der var en anelse flere skemaer fra kvinder end
fra mand blandt de besvarede spargeskemaer. Der er ogsa flere kvinder som har
svaret, men det er lidt mere end en anelse. Nemlig 58,5% kvinder mod 41,5%
mend.

Balancen mellem mandlige og kvindelige beboere er nogenlunde den samme i de
to af delomraderne, som ligger i “det egentlige” Kgs. Enghave. Men Hf.
Frederikshgj skiller sig lidt ud. Her er der stgrre forskel, og her er mandene i
flertal. Dette afspejler sig imidlertid ikke i svarprocenterne. Tveertimod; kvinderne
er relativt endnu mere overreprasenterede i forhold til m@ndene i Frederikshgj
end de er i de to gvrige delomrader.

Denne fordeling er ikke uszdvanlig. Almindeligvis er kvinder mere villige til at
deltage i spgrgeskemaundersggelser (Tobiasen 1999). Som det vil fremga af den
falgende tekst er det ikke et stort problem for i vores tilfzlde, da ken kun
sjeldent henger sammen med holdninger til trafik.

Figur 1.2: Svarpersoner fordelt pa ken og delomrade

N

60

50

40
Pct.
30

KVINDE

Delomrade P. MAND

Delomrade
el Borgmester Delomrade Hf.

Christiansens ~ Frederikshgj
Gade

Aldersfordelingen

Heller ikke aldersfordelingen giver anledning til problemer. Det generelle billede
er, at svarprocenterne blandt de yngre er lavest og at den er hgjest blandt de
midaldrende og @ldre. Denne aldersfordeling felger det normale mgnster for
denne type undersggelser. Det er almindeligt at de yngre og &ldre svarer mindst
og de midaldrende er de mest flittige besvare. Ved en spgrgeskemaundersagelse
om folketingsvalget i 1997 var det gruppen fra 50 - 70, som var overreprasenteret,
og i hgjere grad jo nermere de 70 (Tobiasen 1999:292). Men der forekommer
ogsa afvigelser. 1 en undersggelse om bymiljget, gennemfart i Sgnderborg 1996
var svarfordelingen nogenlunde jevn for alle undtagen gruppen over 67, som
havde en lidt lavere svarprocent (Hvidtfeldt 1999:35).
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Pct.

Denne fordeling forekommer ogsa logisk. Undersggelsestemaet er naturligvis
relevant for alle som bor i kvarteret, men mere for de, som regner med at blive
boende end for de, hvis fremtidsperspektiv er praeget af fysisk mobilitet. De
midaldrende og @ldre borgere flytter mindre end de yngre. Man ma derfor
forvente at der blandt disse borgere er starre interesse for bydelens problemer.

Figur 1.3: Svarprocent og beboere fordelt pa alder

35,0 OPct. svar
W Pct total

30,0 1

25,0 1

20,0 1

15,0

10,0

5,0 4

00
18-24 ar 25-34 ar 35-49 ar 50-66 ar 67 ar og aeldre

Tabel 1.4: Befolkningen og svarpersoner pr. 1/1/2001 fordelt pd
aldersgrupper for delomraderne.
Borgm.
H.f. Frederikshgj|Christiansensgade| P. Knudsens Gade
Pct. Svarpct. Total [Svarpct. Total |[Svarpct. Total
18-24 ar 33 74 47 127 91 18,7
25-34 &r 74 9,9 142 20,2 24,0 274
35-49 ar 426 493 179 185 26,4 26,8
50-66 ar 28,7 282 170 127 24,0 16,5
67 ar og &ldre 18,0 53 462 359 16,5 10,6
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Billedet gér igen for delomraderne med nogle mindre forskelle. P. Knudsens
Gade udmarker sig ved den mest tilfredsstillende fordeling af svar i forhold til
befolkningssammensatningen. De yngste er noget underreprasenterede og det
modsvares is@r af overreprasentation i gruppen mellem 50 og 66 ar, men
forskellene er relativt sma. | Frederikshgj er det iser de helt unge og
pensionisterne der skiller sig ud, men mgnsteret er som hele bydelen - de zldre
er overreprasenteret og de yngre underreprasenteret. Og det billede finder man
ogsa i Borgmester Christiansens Gade. Her er skevhederne generelt stgrst, og de
bergr alle aldersgrupper undtagen de 35 - 49 érige.
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Indtzegt og arbejdsstilling

Fordelingen af svar pa indkomst fglger ogsa et velkendt manster. De velhavende
er sterkt overreprasenterede. Det er is@r gruppen som har opgivet en arsindtzgt
mellem 50.000 og 99.000, der er underreprasenteret.

Tabel 1.5: Svar

fordelt pd H.f. Borgm. Chr. | P. Knudsens

personlig indtegt | Frederikshgj Gade Gade Kgs. Enghave.
Spsk. Borgere |Spsk.  Borgere Spsk.  Borgere| Pct.Borgere
Pct. pct. Pct.  pct. Pct. pct. svarpct.

49.999

kr 7,7 10,7 45 56 92 117 7.2 74

50.000- 99.999 kr| 9,6 16,4 159 357 204 280 151 273

100.000-149.999 kr | 14,4 164 239 244 224 237 199 238

150.000-199.999 kr | 135 13,2 91 132 112 120 11,3 141

200.000 kr og mere| 548 436/ 466 211 36,7 246 464 274

Mange har muligvis opfattet spgrgsmalet som kontroversielt. | al fald har ca. 1/3
ikke besvaret dette spgrgsmal. Det er derfor ikke muligt med sikkerhed at afgere
om tallene giver en god beskrivelse af det samlede svarmateriale. Denne
usikkerhed er imidlertid af mindre betydning, da der kun i ganske fa tilfelde er
sammenhang mellem indtaegt og hvordan spgrgsmalene besvares.

Fordelingen pa erhvervskategorier peger pa en pzn overensstemmelse mellem
respondenterne og befolkningen. For de tre delomrader under et er forskellene
sma. Pensionisterne og de selvstendige er underrepresenterede, lgnmodtagere
overreprasenterede. Da tallene fra opgerelsen over svar fordelt pa alder viser en
overreprasentation af svar fra borgere i pensionsalderen, kan man slutte, at
underreprasentationen blandt pensionister skyldes at meget fa fortids-, invalide
og andre ikke- alderspensionister har besvaret spgrgeskemaet.

Tilsvarende skal man vere opmarksom pa, at kategorien "lgnmodtagere” er
ganske bred. Heri er bade faglerte og ufaglerte og andre lsnmodtagere med bade
korte og lange uddannelser. Indenfor disse kategorier kan der saledes godt vere
forskelle.

Tabel 1.6: Svarpersoner og indbyg

gere fordelt efter arbejdsstilling

Kgs. Enghave  |Hf. Frederikshgj Borgm. Chr. G. |P. Knud. Gade

Svarpers Svarpers Svarpers Svarper

oner  Beboere joner  Beboere [oner Beboere soner  Beboere
Selvstendige 3,8 2,1 6,8 2,5 1,9 2 2,5 2,3
Lgnmodtagere 54,3 495 66,1 62,4 43,4 331 521 49,1
Arbejdslase 55 52 34 477 38 48 91 74
Pensionister 22,8 21,7 11 15,8 40,6 48,6 19 21,7
@vrige udenfor
erhverv 13,6 156 12,7 14,7 10,4 115 174 19,4

Udsvingene mellem de forskellige erhvervsgrupper er stgrst i Borgmester
Christansens Gade, men fglger nogenlunde det samme mgnster som i de andre
delomrader. Det ses ogsa at det iser er i Frederikshgj at de selvstendige ikke har
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veeret flittige til at svare. Det lave antal selvstendige i hele bydelen ger dog, at
man ma betragte dette udfald som en tilfzldighed.

Bornefamilier

Det parameter som har vist sig at have den sterste sammenhang med hvordan
spargsmalene er blevet besvaret er, om der bor bgrn i den husstand respondenten
kommer fra. Derfor er det selvfalgelig af stor betydning for undersagelsens
resultater om svarpersonerne er representative i forhold til familietyper.

| vores referencemateriale, "Nggletal for boligomrader” fra Danmarks Statistik
opererer man med fem kategorier: enlige og par uden bgrn, enlige og par med
bgrn, og gvrige husstande. De fire fgrste rummer naturligvis ingen problemer.
Kategorien “gvrige familietyper” er imidlertid problematisk i denne
sammenhang, da den bade omfatter med og uden bgrn. En familie med 2
voksne og bgrn bade under og over 18 ar vil sdledes henregnes under "@vrige
husstande”, fordi der i husstanden i alt er 3 voksne. En familie med kun 1 barn,
vil ogsd henregnes til denne kategori, hvis barnet er over 18, og det vil enhver
anden type bofellesskab med mere end to personer ogsa, hvad enten der er bgrn
eller ej. Det er saledes ikke muligt at sige hvor mange af familierne i denne
kategori, som er bgrnefamilier, hvis man alene interesserer sig for om der bor
bgrn i husstanden.

Man kan dog opna et tilnzermet billede, hvis man alene interesserer sig for de
husstande, hvor man med sikkerhed kan sige om der bor bgrn eller ikke. | tabel
1.7 nedenfor er de tilsvarende familietyper trukket ud. Hermed er tallene
sammenlignelige for alle andre familietyper end de, som Danmarks Statistik
rubricerer under “gvrige”.

Borgm.
Tabel 1.7 Hf. Christiansens  |P. Knudsens
Svarprocenter  [Kgs. Enghave  [Frederikshgj  |Gade Gade
fordelt paSpsk. Borgere[Spsk.  Borgere/Spsk.  BorgereSpsk.  Borgere
husstandstyper  [Pct pct.  |Pct pct.  |Pct pct. Pct pct.
Barnefamilier 263 195 430 340 152 8,7 202 208
Ikke-
barnefamilier 737 8095 570 660 848 913 798 792

I alle tre tilfelde ses en tendens til at bgrnefamilier er moderat
overreprasenterede i spgrgeskemaundersggelsen. Lige godt Yi, 26,3% af
spgrgeskemaets besvarelser kommer fra husstande med 1 eller to voksne og barn,
imod den ca. 1/5 af bydelens husstande, der tilhgrer samme kategori (helt
ngjagtigt 19,5%). | P. Knudsens Gade ser der ud til at vere nasten 100%
overensstemmelse  mellem  husstandsfordelingen og  svarfordelingen  pa
familietyper. Skaevhederne er noget sterre bade i Borgmester Christiansens Gade
og Hf. Frederikshgj.

Trods den mindre pracision i denne opgerelse kan det fastslas, at der ikke i
nogen af tilfeldene er tale om graverende skevheder. Bgrnefamilierne udger
samtidig sa lille en del af den samlede population at de holdningsforskelle der er
imellem de to familietyper ikke vil have den store betydning for det samlede
billede. Endelig er der usikkerheden om hvor mange barnefamilier, der gemmer
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sig i kategorien "gvrige familier”. Der er derfor ikke meget at vinde i pracision
ved at foretage en vagtning af de svar, hvor der er sammenhang mellem
familietype og besvarelserne.

Konklusion

Som i de fleste andre undersggelser af denne type er svarfordelingen ikke jevnt
fordelt i forhold til forskellige sociale og demografiske kategorier. Med fa
variationer er tendensen ogsa saedvanlig. De hgjeste svarprocenter findes blandt
midaldrende kvinder med lengere uddannelse og god indtagt, de laveste blandt
de helt unge og de der har kortest uddannelse og faerrest penge - hvilket
selvfalgelig ofte ogsa hanger sammen. Da sammenhangen mellem holdninger til
spergeskemaets temaer og respondentens tilhgrsforhold til disse kategorier i de
fleste tilfelde ikke er sterk er problemet i forhold til undersggelsens overordnede
resultat heller ikke stort.

Den sterkeste sammenhang mellem svar og baggrundsvariabel fandt vi pa
kategorien familietype. Barnefamilier er mere kritiske end ikke-bgrnefamilier.
Samtidig er der forskel mellem svarprocenterne blandt bgrnefamilier og ikke-
bgrnefamilier. Det kunne give anledning til overvejelser om at veegte svarene for
bgrnefamilier for at kunne tegne et mere korrekt billede af kvarterets holdninger
til disse emner. Da problemet ikke er dramatisk og kategori-problemet ger det
sveert at afgere hvilken vegtning man skulle bruge, har vi valgt ikke at foretage
vejning af svarene.
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2. Ny viden om befolkningen i delomraderne

Spergeskemaet indeholdt ogsa en del spgrgsméal om respondenternes gkonomiske
og sociale forhold, som ikke er indeholdt i nggletal for boligomrader. Disse svar
kan altsd ikke bruges til at afgare om materialet er reprasentativt i forhold til
delomradernes beboere. De kan dog bruges til at give et indtryk af forskelle
imellem de enkelte delomrader og forskelle mellem Kgs. Enghave og resten af
Kabenhavn.

Det er nok en udbredt opfattelse at en af de kraftigste determinanter for
levevilkar - hvis ikke den kraftigste — er netop gkonomi (Dahl 1996; Bourdieu
1995) Det er imidlertid ogsd en vanskelig faktor at male pa en meningsfuld
made. Et almindeligt mal er det som ovenfor er brugt til diskussion af
undersggelsens reprasentativitet, nemlig den personlige indkomst. Det er
imidlertid ikke et udtemmende mal for velstand. Det gar for eksempel en stor
forskel for den enkelte hvor mange der er i husstanden, og hvad de @vrige
medlemmer bidrager med. Den personlige indkomst siger intet om dette.

Et andet mal er husstandsindkomsten. Kender man familiens starrelse siger
husstandsindkomsten ofte lige s& meget som den personlige indkomst om de
materielle livsbetingelser for den enkelte. Men husstandsindkomsten tager ikke
hgjde for, at det kan gare en forskel for den enkelte, om husstandsindkomsten
kommer ligeligt fra husstandens medlemmer eller den for eksempel kommer fra
et enkelt medlem. Hvis der er stor forskel pa indtegterne, vil den der sidder pa
pengekassen — alt andet lige — have et starre personligt handlerum end de gvrige.

Nér man bruger husstandsindkomst til at illustrere gkonomisk velferd bgr man
tage hgjde for, at der er en vis "stordriftsfordel” nar der bor flere i husstanden.
Hvordan denne “stordriftsfordel” ser ud kan diskuteres, og er nok ogsa noget
forskelligt i forskellige familier.

Vi har valgt at tage udgangspunkt i OECD’s standard-omregningstal. Ifglge disse
teeller den farste voksne i en husstand for 1, de falgende regnes som 0,7 og alle
bgrn under 18 regnes som 0,5 - man kunne kalde dem “husstands-forbruger-
enheder”. En familie med to voksne og to bgrn bestar siledes af 2,7 husstands-
forbruger-enheder og den enlige mor med 1 barn beregnes som 1,7 husstands-
forbruger-enheder.

Socialforskningsinstituttets mal for velstand

Men en husstands materielle muligheder pavirket af andre forhold end
indtegten. De materielle muligheder er veasensforskellige mellem den husstand,
som har en billig bolig og den, som maske har veret ngdt til at investere i en dyr
ejerbolig eller sleber rundt pa en stor geld.

Omvendt siger restbelgbet heller ikke alt om familiens reelle gkonomiske
situation. For eksempel kan der vere meget lidt tilbage til forbrug bade fordi
indkomsten er utilstrekkelig og fordi man har sat sig i meget store faste
gkonomiske udgifter pa grund af huskeb eller andet forbrug, som maske har haft
positiv virkning pa oplevelsen af livskvalitet. | det sidste tilfzlde kan den darlige
gkonomi betragtes som et "trade off” i forhold til noget andet positivt (et stort
hus man samtidig har glede af eller en jordomrejse som har givet en god
oplevelse el. lign.).
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Andre forhold har ogsd betydning for gkonomi som levevilkar. Bl.a. spiller
interesser og socialt netvark en rolle for hvad den enkelte husstand kan fa ud af
pengene.

Der er saledes mange forhold, som pa forskellig vis spiller ind pa de reelle
materielle muligheder for en husstand. Derfor har Socialforskningsinstituttet
(SFI) udviklet et spgrgebatteri til brug i levevilkarsundersggelser. Vi har medtaget
4 af disse i spgrgeskemaundersggelsen:

1) hvad har husstanden tilbage til det daglige forbrug nar alle de faste
udgifter er betalt (giv et skan)?

2) Hvordan vil du alt i alt bedgmme din/din families gkonomiske situation
(Serdeles god, god, nogenlunde, darlig)?

3) Har du eller din familie inden for den sidste maned af gkonomiske
grunde mattet lade veere med at: invitere geaster, ga ud en aften, kabe
medicin du/familien havde brug for?

4) Synes du alt i alt at din levestandard sammenholdt med for 5 ar siden er
bedre, stort set uforandret eller darligere?

Umiddelbart giver spgrgsmalene naturligvis et udmarket billede husstandens
gkonomiske situation. Men billedet er ikke i sig selv udtgmmende. Som
levevilkarsindikator er malene mere pracise hvis de ogsdé kombineres med de
traditionelle objektive mal. 1 det falgende vil de forskellige mal derfor blive
gennemgaet og diskuteret i forhold til hinanden.

Husstandsindkomsten

Beregningen af husstandsindkomst efter OECD’s omregningstal falger ikke det
megnster, man umiddelbart kunne have forventet ud fra fordelingen af personlig
indkomst. Her scorede Frederikshgj klart hgjest, hvilket ogsa harmonerede ganske
fint med, at det var her man havde de erhvervskategorier, som normalt er bedst
lgnnede. P. Knudsens Gade var det af vores delomrader, som havde flest
respondenter i de laveste indkomstkategorier.

Nar man maler pa husstandsindkomst finder man derimod flest af de hgjeste
indkomster i Borgmester Christiansens Gade. Frederikshgj er ganske
gennemsnitlig, iser hvis man Kigger pa indtegterne over 200.000 under et. P.
Knudsens Gade ligger lidt under gennemsnittet. De fleste med lav
husstandsindkomst finder man i P. Knudsens Gade. her er Frederikshgj lidt
lavere end gennemsnittet. Generelt kan man sige, at Frederikshgj boerne fordeler
sig relativt taet pa gennemsnittet.

Tabel 2.1: Husstandsindkomst

pr. OECD omregnings-enhed. Borgmester  [Hf.

Pct. husstande. P. KnudsensChristiansens |Frederiksh
N = 233 Total Gade Gade 2]

Mindre end 100.000 19,2 26,9 10,6 19,1
100.000 - 149,000 23,1 19,2 34,8 18,0
150.000 - 199.999 15,8 15,4 10,6 20,2
200.000 - 249.000 18,4 17,9 13,6 21,3
Mere end 250.000 23,5 20,5 30,3 21,3
Total 100,0 100,0 100,0 100,0
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Det kan forekomme overraskende, men er nu ganske naturligt. |1 opgerelsen over
personlig indkomst indgar alene de respondenter, der er fyldt 18 ar pa
undersggelsestidspunktet. Nar der spgrges til husstandsindkomsten, medregnes
ogsa de beboere som pa undersggelsestidspunktet endnu ikke er fyldt 18 ar.
Hermed medtages en starre gruppe som typisk ikke har en indtegt, hvilket alt
andet lige vil fa gennemsnitsindtagten til at se lavere ud.

Men alt andet er ikke lige. Der er flere barn i Frederikshgj og ferre i Borgmester
Christiansens Gade. Derfor bliver den gennemsnitlige husstandsindkomst i
forhold til den personlige indkomst forholdsvis mindre i Frederikshgj.
Husstandsindkomsten i Borgmester Christiansens Gade fremstar relativt hgjere
fordi der her er ferre bernefamilier end i de to @vrige omrader. Det kan
bemarkes, at denne tendens ville vere sterkere, hvis man i stedet for OECD’s
omregningstal blot havde delt husstandindkomsten pa antallet af beboere i hver
husstand.

Restbelob efter afholdelse af faste udgifter

Der er en tydelig sammenhang mellem husstandsindkomsten og restbelgbet efter
faste udgifter og skat er betalt. En krydstabulering giver en Chi? veerdi pa 0,000 -
dvs. der er under 1 promilles sandsynlighed for at der ikke er en sammenhang -
og tallene i tabel 2.2 understotter dette. De fleste med et hgjt restbelgb ses i
Borgmester Christiansens Gade, og de fleste med et lavt bor i Borgmester
Christiansens Gade. Frederikshgj fordeler sig ogsa her ganske gennemsnitligt.

Tabel 2.2: Tilbage efter betalt skat og

faste udgifter pr. OECD Borgm.
omregningsenhed i husstanden. Pct. P. Christian|Hf.
husstande. Knudsen fsens Frederiksh
n =185 Total s Gade |Gade 4]

Mindre end 2000 Kr. tilbage 21,5 29,2 154 19,1
Mellem 2000 Kr og 2999 K. tilbage 21,0 18,5 25,0 20,6
Mellem 3000 og 3999 K. tilbage 19,9 18,5 17,3 23,5
Mellem 4000 og 5999 Kr. tilbage 22,0 21,5 19,2 235
Mellem 6000 og 10000 Kr. tilbage 15,6 12,3 23,1 13,2
Total 100,00 100,00  100,0 100,0

Der er saledes divergens mellem det billede som fremkommer nar der tages
udgangspunkt i husstanden og det som ses ud af personlig indkomst. Forskellen
skyldes formentlig det hgjere antal bagrnefamilier i Frederikshgj og det tilsvarende
lavere antal i Borgmester Christiansens Gade. Der er simpelthen flere til at dele
indkomsterne det farste sted og ferre det sidste.
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Hvordan den gkonomiske situation opleves

Tabel 2.3: Egen bedgmmelse af familiens gkonomiskel Det ville have veeret
situation forventeligt at
P. Hf. genfinde dette billede i

Knudsens Borgm.  |Frederiksh respondenternes

N = 345Gade Chr. Gade |gj Total | oplevelse af  egen
Serdeles god 49 6,7 11,1 7,5| gkonomiske situation.
God 39,3 29,5 36,8 357 Selv om en
Nogenlunde 40,2 53,3 436 452 kontrolberegning
Dérlig 15,6 10,5 85 11,6 Viser, at der er en
Total 100,0 100,0 100,0 100, kraftig sammenhzng
mellem  bade god

husstandsgkonomi og et hgijt restbelgb efter faste udgifter (se bl.a. tabel 2.4), er
sammenhangen ikke sa kraftig, at billedet bliver det samme nar egenoplevelsen af
den gkonomiske situation fordeles pa delomrader. Her er der stgrre lighed med
fordelingen af den personlige indkomst pa delomréader. Det klart starste antal der
oplever situationen som god findes i Frederikshgj, og de fleste, som synes det
godt kunne have veret bedre bor i P. Knudsens Gade.

Tabel 2.4: Tilbage til husstandens forbrug efter faste udgifter og oplevelsen af
husstandens gkonomiske tilstand

Mellem  [Mellem  [Mellem  |Mellem

Mindre 2000  0g3000 0g4000 0g6000  og

end 20002999 Kr. [3999 Kr5999  Kr/10000 Kr.

Kr. tilbage tilbage tilbage tilbage tilbage Total
Serdeles god 51 2,6 7,3 241 71
God 10,3 18,4 40,5 61,0 65,5 38,0
Nogenlunde 46,2 68,4 54,1 31,7 10,3 43,5
Darlig 38,5 10,5 54 11,4
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Udviklingen i den gskonomiske situation

Malet for den gkonomiske udvikling adskiller sig lidt fra de evrige ved ikke at
tage stilling til det gode eller darlige i den aktuelle situation men til om den er
blevet forbedret eller forvarret indenfor de sidste 5 ar. Man kan sige billedet er
moderat positivt. Flere synes de har oplevet en bedring end en forvarring (se
figur 2.1 naste side). Ud fra et lighedssynspunkt kan man mene det burde have
veret i P. Knudsens Gade og Borgmester Christiansens Gade flest havde oplevet
en bedring, men det er i Frederikshgj flest synes det er gaet frem. Oplevelsen af
tilbagegang er derimod nogenlunde ligeligt fordelt, sa forskellene skal altsa alene
findes mellem de, der synes det er blevet bedre, og de som synes tingene er
uforandrede.

Figur 2.1 Udviklingen i skonomi indenfor sidste 5 ar
n =350
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Tilknytning til arbejdsmarkedet

Fordelingen pa beskaftigelse bekrefter det som ogsa kunne ses af
aldersfordelingen. Borgmester Christiansens Gade adskiller sig markant fra de
gvrige omrader ved at der bor ualmindeligt mange pensionister her. Herudover
ses det, at der er en overrepresentation af veluddannede lgnmodtagere i
Frederikshgj og af faglarte, ufaglerte og uddannelsessaggende i P. Knudsens Gade.

Figur 2.2: Hovedbeskaftigelse fordelt pa delomrade
n =337
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Erhvervsfordelingen synes saledes at afspejle boligernes karakter. Zldreboligerne i
Borgmester Christiansens Gade er naturligvis forklaringen pa det hgje antal &ldre
her, og de sma lejligheder i P. Knudsens Gade er attraktive for
uddannelsessagende og andre med en relativt lave indkomster.
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Bilejerskab — fordeling

Som navnt indledningsvis er Kgs. Enghave en af de bydele i Kgbenhavn, hvor
feerrest har bil. Kun i bydele som Vesterbro og Ngrrebro er der farre bilejere pr.
indbyggere.

Internt i Kgs. Enghave er der ogsa forskel pa frekvensen af bilejere. Det ferreste
antal bilejere finder man i P. Knudsens Gade. 29,7% af respondenterne i P.
Knudsens Gade og 31,4% i Borgmester Christiansens Gade har bil i husstanden.
I Hf. Frederikshgj har 39,3% bil..

Figur 2.3: Bilejerskab fordelt pa delomrader
n =343
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Tilknytning til bydelen

Der er forskel pa hvad folk faler for deres lokalomrade. For nogen mennesker er
det lokale tilhgrsforhold en vigtig del af identiteten, mens det for andre kun har
ringe eller slet ingen betydning. Disse forskelle kan béade veare et udtryk for
forskellige ressourcer i forhold til at handtere de udfordringer, livet i det
moderne samfund prasenterer forskellige grupper af mennesker for (Massey
1994), men kan ogsa i sig selv ses som forskelle i et lokalomrades ressourcer. | det
sidste tilfzlde kan man tale om social kapital” i den forstand, dette begreb
bruges hos for eksempel Putnam (1993).

Vi har derfor forsggt at indkredse falelsen af stedtilknytning i vores tre
delomrader. det har vi gjort med skelen til nogle begreber for stedtilknytning,
som er udviklet af den amerikanske sociolog, David M. Hummond. Hummond
arbejder med fire typologier for stedtilknytning, nemlig den rodfestede, den
relative stedtilknytning, den steduafha&ngige og den fremmedgjorte (Hummond
1992).

Den rodfastede falelse for lokalomradet er kendetegnet ved en falelse af ikke at
kunne bo noget andet sted end netop der hvor man bor. Fglelsen kan vere mere
eller mindre bevidst, men er under alle omstendigheder kendetegnet ved, at det
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forekommer utznkeligt at man skulle flytte frivilligt fra lokalomradet. Man er
mere eller mindre fgdt ind i lokalsamfundet - eller fgler det i al fald sadan - og
selv. om man kunne fa en bedre bolig eller komme tettere pa arbejdet, hvis man
flyttede, foretreekker man alligevel at forblive i det kendte miljg. Den rodfastede
folelse har sdledes noget traditionelt over sig, sadan som det for eksempel kendes
fra tidligere tiders landbomiljger eller arbejderkvarterer i byerne.

Begrebet "relativ stedtilknytning” kan betragtes som det moderne modstykke til
den rodfestede folelse. Der er falelser for lokalomradet, men de er mere
ambivalente og i reglen bevidste, og de falelsesmassige band er ikke lige sa
sterke. Man fgler sig hjemme hvor man bor, men er bevidst om, at man ogsa
kunne fgle sig hjemme mange andre steder. Man kan altsa godt forestille sig at
bo andre steder, og er villig til at flytte, men stedet betyder alligevel noget. Derfor
er der ogsd steder, man kun ngdigt eller slet ikke vil bo, selv om det skulle
indebzre materielle eller andre fordele.

Hvis man skal fortsette terminologien kan man sige, at den steduafhangige
falelse er det post-moderne sidestykke til den rodfestede og den relative
stedtilknytning. De steduafhengige forholder sig ikke falelsesmassigt til
lokalomradet; det er blot et sted man bor af praktiske arsager, og maske bor man
et andet sted i morgen. Man faler sig hjemme alle steder og ingen steder; boligen
er blot et sted man opholder sig pa vejen mellem andre vigtige steder i ens liv.

Den fremmedgjorte falelse er en fglelse af ikke at hgre til, at vere fejlplaceret i
det omrade, hvor man bor. Den fremmedgjorte kan saledes vere en med
rodfastethed eller relativ stedtilknytning til et andet eller en anden type omrader.
Uanset dette gnsker den frememdgjorte at flytte, han faler sig ikke som en del af
et lokalt fxllesskab og opfatter i det hele taget omradet som noget negativt.

Disse forskellige forholdelsesméder har vi forsggt at indkredse med 5 forskellige
spergsmal om hvordan man har det med at bo i Kgs. Enghave, nemlig 1) "Jeg
kunne ikke forestille mig at bo nogen andre steder end i Kgs. Enghave”, 2) "Jeg
faler mig hjemme i Kgs. Enghave, men kunne sagtens fale mig hjemme i mange
andre byer/bydele”, 3) “Jeg faler mig hjemme i den haveforening, hvor jeg bor,
men ikke i Kgs. Enghave som sadan”, 4) "Det betyder ikke noget sarligt for mig,
om jeg bor i Kgs. Enghave eller en hvilken som helst anden by/bydel”, og 5) "Jeg
faler mig ikke hjemme noget sted i Kgs. Enghave i det hele taget”. De to forste
0g to sidste spgrgsmal referer direkte til de 4 typologier. Spgrgsmal 3 stillede vi i
et forsgg pa at tage hgjde for, at iser haveforeningerne skiller sig ud ved at vare
kulturelt og socialt meget forskellige fra de evrige omrader. Man kunne derfor
formode, at mange beboere is@r i haveforeningerne, ville fale en art tilknytning
til deres eget lokalomrade, men ikke til Kgs. Enghave som sadan.

Tabel 2.5 Typologi | 7a: Jeg | 7b: Jeg faler | 7c: Jeg foler | 7d: Det | 7e: Jeg foler
for stedtilknytning kunne ikke | mig hjemme | mig hjemme | betyder ikke | mig ikke
forestille i Kgs. | [lokalt], men | noget srligt | hjemme i
mig at bo | Enghave, ikke i Kgs. | om jeg bor i | Kgs.
noget andet | men kunne | Enghave Kgs. Enghave
sted end | sagtens..... Enghave
Kgs. eller andet
Enghave sted
Enig | Ueni | Enig | Ueni | Enig | Ueni | Enig | Ueni | Enig | Ueni
g g g g g
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Rodfestet X X X X

Relativ X X X X X
stedtilknytning

Steduafhangig X X X X X

Fremmedgjort X X X X X

Respondenterne kunne svare om de var mere eller mindre enige eller uenige i de
forskellige spergsmal. Deres placering i forhold til typologien matte derfor
afgares ved at vurdere det samlede svar fra de enkelte respondenter.

Svarene er tolket som det fremgér af ovenstdende skema. Stort X betydet at der
skal vare svaret enig pa spergsmalet for at blive henregnet til denne
typologisering, lille x at ogsd hverken eller og ved ikke accepteres. Det vil for
eksempel sige, at man for at blive kategoriseret som en person med relativ
stedtilknytning skal have svaret helt enig eller enig pa spargsmalet "Jeg faler mig
hjemme i Kgs. Enghave, men kunne sagtens fale mig hjemme i mange andre
byer/bydele”. De, der har brugt kategorien “hverken - eller” fraregnes ogsa selv
om de ellers svarer i overensstemmelse med kategorien. Man kan svare hvad man
vil pa 7c - "Jeg faler mig hjemme i den haveforening/ejendom hvor jeg bor, men
ikke i Kgs. Enghave som sadan”. Derfor er der kryds i bade enig og uenig her. Til
gengald kan man ikke henregnes til relativ stedtilknytning, hvis man har erkleret
sig enig i 7a, 7d eller 7e - "Jeg kunne ikke forestille mig at bo noget andet sted
end i Kgs. Enghave”, "Det betyder ikke noget serligt for mig, om jeg bor i Kgs.
Enghave eller en hvilken som helst anden by/bydel” og ” Jeg faler mig ikke
hjemme noget sted i Kgs. Enghave i det hele taget”. Disse spargsmal er udtrykker
alle udsagn, som ikke harmonerer med at fgle en relativ stedtilknytning. Derfor
skal man altsa enten have svaret hverken/eller, ved ikke eller vaere uenig.

Beregnet pa den made har lidt under halvdelen af respondenterne givet gyldige
svar. De fleste “missing” skyldes at man ikke har svaret pa et eller flere af
spergsmalene, men det kan i enkelte tilfelde ogsa skyldes "ugyldige” svar, som
hvis man for eksempel har svaret ja til bade at man ikke kunne forestille sig at
bo andre steder, og at man godt kunne fgle sig hjemme andre steder.

Tabel 2.6:
Stedtilknytning
Cumulative
Frequency | Percent | Valid Percent Percent
Valid Rodfeestet 26 6,9 15,9 15,9
Relativ stedtilknytning 83 221 50,6 66,5
Steduafheengig 46 12,3 28,0 94,5
Fremmedgjort 9 24 5,5 100,0
Total 164 43,7 100,0
Missing  System 211 56,3
Total 375 100,0
Som det ses af tabel 2.6 ligger de fleste svar i Kkategorierne relativ

stedtilknytning” og “steduafhangig”. Lidt ferre faler sig rodfestede i kvarteret,
og kun ganske fa er egentligt fremmedgjorte.
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Sammenlignes disse fund med det antal ar, respondenterne opgiver at have boet i
Kgs. Enghave ses det at de rodfastede typisk har boet i bydelen ganske l&nge og
at kun fa af de fremmedgjorte har boet mere end fa ar i bydelen (se tabel 2.7).
Forskellen mellem folk, som udtrykker relativ stedtilknytning og
steduafhzngighed er moderat, men det ses dog, at flere af de steduafhzngige kun
har boet i bydelen i kort tid. Af naste skema ses det, at de rodfestede ogsa skiller
sig ud fra de gvrige ved typisk at vaere noget @ldre.

Disse resultater er teoretisk forventelige ud fra Hummonds typologi. Zldre
mennesker er oftere traditionalistiske og jo lgsere tilknytning man faler, jo ferre
ar vil man typisk bo samme sted. Alt i alt kan det altsd konstateres, at vores
operationalisering af Hummonds begreber synes at indfange nogle forskellige
strgmninger i stedtilharsfalelsen i Kgs. Enghave ganske godt.

Tabel 2.7: Stedtilknytning og antal ar i bydelen

Antal ar respondenten har boet i Kgs. Enghave * Stedtilknytning Crosstabulation

Stedtilknytning
Relativ Steduafh
Rodfzaestet | stedtilknytning 2&ngig Fremmedgjort Total
Antal ar respondenten  Mindre end 5 ar  Count 2 14 12 6 34
har boet i Kgs. % within Stedtilknytning 8,0% 17,7% 27,3% 66,7% 21,7%
Enghave 5-9ar Count 20 14 2 36
% within Stedtilknytning 25,3% 31,8% 22,2% 22,9%
10-19ar Count 3 23 11 1 38
% within Stedtilknytning 12,0% 29,1% 25,0% 11,1% 24,2%
20-29 ar Count 8 15 3 26
% within Stedtilknytning 32,0% 19,0% 6,8% 16,6%
Mere end 30 &r  Count 12 7 4 23
% within Stedtilknytning 48,0% 8,9% 9,1% 14,6%
Total Count 25 79 44 9 157
% within Stedtilknytning 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Tabel 2.8 Stedtilknytning fordelt efter alder
Alder * Stedtilknytning Crosstabulation
Stedtilknytning
Relativ Steduafh
Rodfaestet | stedtilknytning &ngig Fremmedgjort Total
Alder 18-24 ar Count 7 3 1 11
% within Stedtilknytning 8,6% 6,5% 11,1% 6,8%
25-34 ar Count 2 13 14 3 32
% within Stedtilknytning 7.7% 16,0% 30,4% 33,3% 19,8%
35-49 ar Count 4 33 17 1 55
% within Stedtilknytning 15,4% 40,7% 37,0% 11,1% 34,0%
50 - 66 ar Count 9 20 6 35
% within Stedtilknytning 34,6% 24.7% 13,0% 21,6%
67 ar eller eldre  Count 11 8 6 4 29
% within Stedtilknytning 42,3% 9,9% 13,0% 44,4% 17,9%
Total Count 26 81 46 9 162
% within Stedtilknytning 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Folelsen af stedtilknytning fordeler sig ikke ens pa de tre delomrader. Den
rodfestede folelse har sin stgrste udbredelse i Borgmester Christiansens Gade.
Den relative stedtilknytning er markant sterre i Hf. Frederikshgj end i de to
andre omrader. Her finder man omvendt flere steduafhangige, hvilket kan hznge
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sammen med at de steduafhzngige er mere pa farten. For at komme til at bo i
Frederikshgj skal man i reglen have staet pa en venteliste i en lengere arraekke.
Dette er rimeligvis ogsa forklaringen pa, at man ikke finder egentlig stedlig
fremmedggrelse - man kommer ikke til at bo i Frederikshgj, hvis man ikke
virkelig gnsker det.

Figur 2.4: Stedtilknytningsfelelse i delomraderne
n =162

Relativ stedtilknytning
Steduafheengig
Rodfaestet

Fremmedgjort
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Hvordan beboerne bruger bydelen

Spergeskemaet indeholdt ogsa en rekke spgrgsméal om hvordan beboerne bruger
bydelen. Respondenterne blev spurgt hvor ofte de foretog sig bestemte aktiviteter
i bydelen og i et enkelt tilfelde ogsa udenfor. Spgrgsmalene handlede dels om
almindelig praktisk og social aktivitet (indkegb, besgg af familie og venner,
byture) og brug af bydelens rekreative faciliteter (ophold navngivne steder i
bydelen).

Resultatet viser, at bydelen aktivitetsmassigt er ganske velintegrerede i resten af
Kghenhavn. Godt 60% foretager sig et eller andet udenfor bydelen mindst et par
gange om ugen - besgg, bytur, indkgbstur o.l. Det samme tal for aktiviteter i
bydelen er omkring 50%. Der er dog et par pct. flere som foretager sig et eller
andet i bydelen hver dag end udenfor, hvilket vel ogsa er en naturlig falge af, at
det trods alt er nemmere at kabe ind og besgge venner hvor man bor.

Disse tal er sammenlignelige med en undersggelse foretaget i Senderborg i 1996.
Her oplyste ca. 75% af respondenterne at de var en tur i centrum i al fald en
gang om ugen (Hvidtfeldt 1999). Altsa lidt mere end det antal beboere i Kgs.
Enghave som tager til Kgbenhavn. Forskellen pa de ca. 10 - 15% kan imidlertid
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Pct.

veere udtryk for, at der i en mellemstor provinsby som Sgnderborg er ferre lokale
indkgbsalternativer end det trods alt er tilfeldet i Kgs. Enghave

Figur 2.5: Beboernes aktivitetsmgnster
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Beboerne er ogsa ganske flittige brugere af bydelens grenne omrader. Mere end
25% oplyser at de i al fald en gang om ugen gar tur i omradet ved Karensminde.
Lidt ferre, godt 20% er lige sa ofte i Valbyparken. Havnen og Vestre Kirkegérd
bruges ikke sa ofte som rekreativt omrade. Som det ses af kortet (figur 1.2) er de
to sidstnavnte omrader ogsa noget vanskeligere tilgengelige. Der er langt til
Vestre Kirkegard, og hvis man vil ned og gd i havnen skal man enten en
ordentlig bid ud ad Béadehavnsgade eller man skal krydse Sydhavnsgade og om
bag de nye high-tec virksomheder som ligger der.

Beboerne er at demme ud fra disse svar lidt hyppigere turgengere end borgerne i
Sgnderborg. Her oplyste ca. 20% at de ca. 1 gang om ugen eller oftere gik tur i
en af byens parker (Hvidtfeldt 1999).

Forskelle mellem delomraderne

Der er ikke den store forskel i hvor ofte beboerne fra de forskellige delomrader er
udenfor Kgs. Enghave. Der er lidt flere beboere i P. Knudsens Gade som meget
ofte er udenfor bydelen, men ellers er forskellene sma.

Frederikshgj er det omrade hvor man oplyser oftest at vere pa besgg, indkeb
eller bytur i bydelen. Nasten 60% har en af disse aktiviteter i bydelen ugentligt
imod godt 40 i P. Knudsens Gade, som ogsa er der, hvor man sjeldnest er i
bydelen.
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Nogenlunde samme tendens ses pa spergsmalet om brug af byens parker og
deltagelse i arrangementer o.l. Det er respondenterne i Hf. Frederikshgj som
oftest gar tur eller deltager i noget i bydelen og respondenterne i P. Knudsens
Gade, der sjeldnest har nogen af disse aktiviteter.

W Aldrig
Figur 2.6: Brug af bydelen fordelt pa delomrg _ _.
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Stedtilknytning

Stedtilknytning har ikke overraskende ogsad en vis betydning for hvor meget
bydelen bruges. Der er ganske vist ikke den store forskel pa hvor mange fra de tre
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farste grupper i figur 2.7 der er pa indkeab eller besgg i bydelen i lgbet af en uges

tid, men

hvis man faler sig rodfaestet sker det oftere nasten hver dag.

Figur 2.7: Besgg mm. i bydelen fordelt efter stedtilknytning

Rodfeestet Relativ stedtilknytning Steduafhaengig Fremmedgjort

OHVER DAG ELLER HVER ANDEN DAG BEN TIL TO GANGE OM UGEN
OEN TIL TO GANGE OM MANEDEN OSJALDNERE
BEALDRIG

Stedtilknytningen har ogsa en betydning for hvor ofte man deltager i
arrangementer i bydelen. De rodfastede deltager hyppigst, de relativt tilknyttede
noget mindre, og er man steduafhangig sker det sjeldnere. Og de fremmedgjorte
er ikke overraskende overordentligt reserverede i forhold til bydelens sociale liv -
over halvdelen af denne gruppe oplyser, at de aldrig deltager i nogen begivenhed

i bydelen.
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Figur 2.8: Veeret til arrangement i bydelen fordelt efter
stedtilknytning
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Pendling

Af tabel 2.9 fremgér det, at den sterste del af respondenterne har deres arbejde et
sted i Kgbenhavn eller Frederiksberg kommuner. Den naststgrste gruppe arbejder
et sted i Storkebenhavn. En lille gruppe har deres arbejde i selve bydelen og en
tilsvarende lille gruppe arbejder udenfor Storkabenhavn.

Tabel 2.9: Arbejdspladsens
beliggenhed. Pct.

I Kgs. Enghave 8,8
Kgbenhavn og Frederiksberg 28,8
Storkabenhavn 18,7
/Andet sted 10,7
Total 66,9

En ganske stor del af de, der har arbejde
bor altsa indenfor cykel eller i nogen
tilfelde endda gangafstand af deres
arbejdsplads. | tabel 2.10 kan man se
hvordan respondenterne oplyser de kommer
til og fra arbejde.

Her skal man vaere opmarksom pa, at man

kunne stte kryds ud for mere end et transportmiddel.

Denne mulighed

Tabel 2.10: Valg af i

transportmiddel i fht. ?Tl:sa%g(leerbrucézlrs, f|e?;
arbejdspladsens beliggenhed. Bus Til forskellige
Pct. Bil _og togCykel fods | yanshortmidler  pa
| Kgs. Enghave 152 182 72,7 453 \eien til arbejde, dels
Kgbenhavn eller Frederiksberg 186 259 750 56 4t en del veksler
Storkebenhavn 257 SLA 411l 71 mellem  forskellige
Andet sted 300 600 2715 7.9 typer transport

afhengig af humer og vejrlig.

Skema 2.10 bekrefter hvad man kunne formode ud fra placeringen af
respondenternes arbejdspladser. Der er rigtigt mange, som ikke bruger bil for at
komme til og fra arbejde. Uanset hvor arbejdspladsen ligger er det i alle tilfzlde
et flertal af respondenterne som bruger et eller flere andre transportmidler i
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stedet for bil, nar de skal tjene deres daglige bred. Selv blandt de, hvis
arbejdsplads ligger udenfor Storkgbenhavn er det kun 30%, som oplyser at de
bruger bil som transportmiddel.
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3. Opfattelsen af levevilkarene i bydelen

Et af formalene med spargeskemaundersggelsen er at indkredse hvordan trafik og
trafikgener forholder sig til andre levevilkarskomponenter knyttet til den fysiske
lokalitet. At trafik er generende for de, som bor tat pa store veje siger ikke sa
meget i sig selv. Ved at relatere trafikgener til andre forhold, som kan pavirke
levevilkar i bade negativ og positiv retning far man et mere sigende billede af i
hvilken grad trafik udger et levevilkar.

De spgrgsmal, som er brugt til at indkredse andre levevilkar i bydelen er dels
udviklet med afset i de forudgdende kvalitative interview. Vores respondenter
nevnte iser eldreforsorgen som et problematisk omrade i bydelen. Men vi har
ogsa haft mulighed for at tage udgangspunkt i en telefonundersggelse, som Kgs.
Enghave bydel gennemferte i 1998. Formalet med denne undersggelse var
primart at undersgge borgernes mening om og kendskab til bydelsforsaget og
kvarterlgftprojektet, men undersggelsen indeholdt ogsa et abent spgrgsmal, hvor
respondenterne blev bedt om at nzvne, hvad de selv syntes medvirkede til at gare
bydelen god eller darlig at bo i. Bydelens undersggelse pegede iser pa bydelens
beliggenhed tat pa centrum og de mange grgnne omrader som noget positivt, og
trafikforholdene og de sociale problemer i bydelen som negativt. Disse elementer
sammen med den offentlige service i form af skoler, daginstitutioner og kollektiv
trafikbetjening er blandt de ting, respondenterne i trafikundersggelsen blev bedt
om at tage stilling til.

Nervarende

Figur 3.1: Bydelens telefonundersogelse: Hvad undersggelse

er det vaerste ved at bo i Kgs. Enghave? bekraefter i store

trek  de  ting,

B bydelsprojektet

® fandt i 1998. Det

e - . fremgar sdledes, at
) i — ] at langt de fleste
° A opfatter

L 0 [] ‘ [] O o [ trafikforholdene

5 \ s x s som noget, der ger
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TEF S & T ¥ darligere sted at
& F vo\'&) I bo. Ogsd andre

N & forhold som for

eksempel  sociale

problemer, darlig
&ldreforsorg og et ringe udbud af forretninger naevnes, men ikke lige sa ofte som
trafikken. Af positive ting ved bydelen fremhaves is@r de granne omrader.

Trafikken

Figur 3.2 viser svarene o pct. fra spgrgsmalene om bydelens kvaliteter. Kun
negative og positive tilkendegivelser er medtaget. Hverken/eller og ved ikke svar
vises ikke, men kan udledes af lengden af hver sgjle. Jo kortere sgjle, jo flere har
brugt en af disse to svarmuligheder. De besvarede spargeskemaer, hvor de enkelte
spargsmal ikke er besvarede (partielt frafald) indgar ikke i den samlede procent.
De fleste af de gvrige figurer i den efterfglgende fremstilling er lavet efter samme
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principper. En mere detaljeret oversigt kan ses i bilagsskema 1, hvor bade antallet
af svar pa hvert enkelt spgrgsmal (n) og antallet af neutrale svar fremgar. Det
partielle frafald kan beregnes ved at trekke n-vaerdien fra det samlede antal

besvarelser (375).

Resultatet viser tydeligt, at trafik er bydelen Kgs. Enghaves stgrste problem.
71,8% af respondenterne synes trafikforholdene pa de store gennemfartsveje
forringer livskvaliteten ved at bo i bydelen. Kun 12% synes at forholdene pa disse
veje er gode. 47% af de adspurgte mener at forholdene pa de mellemstore veje i

bydelen er kritisable. 25% vurderer at trafikforholdene er ok i disse gader.

De sma gader far dog en overvejende positiv karakter af beboerne. Her mener

31% af de adspurgte at forholdene er gode, mens 26% er kritiske.

Figur 3.2 Hvad er godt og hvad er darligt i bydelen?

(for n-veerdier, se bilagstabel 1)
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Sociale problemer

P& problemlistens andenplads kommer bydelens sociale problemer. 65,5% af
respondenterne er enige i, at der er for mange sociale problemer i bydelen. Kun
12,8% synes ikke der er for mange.

Her skal man dog vaere opmarksom pa, at spergsmalet er taknemmeligt. Nogen
kan have svaret enig ud fra en betragtning om, at et socialt tilfelde er et for
meget. En anden uklarhed skyldes, at nogen kan have besvaret spgrgsmalet ud fra
et socialt engagement - dvs. ud fra omsorg for de mennesker, som har sociale
problemer - mens andre kan have svaret ud fra en personlig synsvinkel - dvs. ud
fra irritation over de mange “hjgrnegnavere”, som hanger ud rundt omkring i
bydelen med en gl i hdnden og flere i posen.

Der er dog alligevel gode grunde til at regne med, at de fleste har opfattet
spargsmalet som et spgrgsmal om hvordan de sociale problemer pavirker ens
egne levevilkdr i bydelen - altsd det som ovenfor er benzvnt "den personlige
synsvinkel”. Respondenterne bliver bedt om at tage stilling til udsagnet "Der er
for mange sociale problemer i bydelen”, og far i parentes eksemplerne
"alkoholikere og/eller kriminalitet o0.l.”. Desuden viste de kvalitative interview og
samtaler med folk i kvarterlgfts- og bydelsadministrationen, at der er en betydelig
utilfredshed med, at bydelen angiveligt er blevet brugt til "opbevaringssted” for
sociale problemer pga. de mange billige boliger. Og som nzvnt viste bydelens
egen undersggelse fra 1998 at mange - helt ngjagtigt 35% af de adspurgte -
spontant nzvnte netop de sociale problemer som det verste ved bydelen. Kun
trafikken scorer hgjere med 36%. Selv om bydelens undersggelse er gennemfart
som en telefonrundspgrgning til et tilfeldigt udtreek fra lokaltelefonbogen og
ikke er tjekket for reprasentativitet, peger resultatet pa, at bydelens sociale
problemer opfattes som en gene af et ganske stort antal af bydelens beboere. Der
er derfor god grund til at antage, at stagrsteparten af narvarende undersggelses
respondenter har svaret ud fra ”den personlige synsvinkel”.

Aldreforsorgen har varet et sterkt kritiseret omrade siden man oprettede
bydelsforsag i Kgs. Enghave. Nervaerende undersggelse bekrefter, at
utilfredsheden ikke kun er begrenset til de trafikpolitisk aktive. Malt ud fra
antallet af respondenter, der er kritiske kommer aldreforsorgen ind pa en 6
plads.

Andre forhold

De gvrige spgrgsmal handler om bydelens rekreative kvaliteter, handelslivet og
det sociale serviceniveau. Svarene viser, at lige mange respondenter er utilfredse
og tilfredse med handelslivet, nemlig 36%. 33% synes fritids- og kulturtilbuddene
til voksne er gode, 40% at de er darlige.

Zldreforsorgen har varet udsat for megen kritik i den senere tid. Det afspejler sig
ogsa i vores undersggelse. Der er en del, der ikke har set sig i stand til at svare pa
dette spergsmal, men blandt de, som har, er 35% kritiske, og kun 11% positive.
Og det er Kkarakteristisk at man finder den sterste utilfredshed blandt
midaldrende og aldre.
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Trafikulykker

Godt 13% af de adspurgte oplyser, at de pa et eller andet tidspunkt har veret
udsat for en trafikulykke et sted i bydelen. 24% af disse kom alvorligt til skade,
svarende til 3,1% af samtlige respondenter. 36% kom lettere til skade svarende til
5% og 40% slap uden skrammer (5,2% af samtlige respondenter). 13% af de der
har oplevet en ulykke oplyser, at de har alvorlige eller lettere varige men efter
ulykken. Det svarer til 1,9% af samtlige respondenter.

Forskellene mellem antallet af ulykkesramte fra de tre delomrader er ubetydelige.
Det samme galder de forskellige indkomstgrupper. Derimod er der en mindre
forskel mellem ulykkesofre blandt bilejere og ikke-bilejere og mellem mand og
kvinder. Det sidste kan vere et resultat af forskellig adferd blandt de to ken,
men det fgrste - at flere blandt ikke bilejerne har varet udsat for en ulykke -
udtrykker en ulighedsproblematik. Det er i hgjere grad de, som ikke selv
medvirker til at skabe de trafikale problemer, der kommer til skade.

Tabel 3.1: Ulykker fordelt efter bilejerskab
Bilejerskab * ULYKKER Crosstabulation

% within Bilejerskab

ULYKKER
Har ikke veeret Har veeret
udsat for en udsat for en
ulykke i Kgs. ulykke i Kgs.
Enghave Enghave Total

Bilejerskab  Husstanden har bil 87,6% 12,4% 100,0%

Husstanden ejerikke bil 82,4% 17,6% 100,0%

Total 84,1% 15,9% 100,0%

Tabel 3.2: Ulykker fordelt efter kon
32. ERDU ..? * ULYKKER Crosstabulation
ULYKKER
Har ikke veeret Har veeret
udsat for en udsat for en
ulykke i Kgs. ulykke i Kgs.
Enghave Enghave Total

32.ER KVINDE Count 161 27 188
buU..? % within 32. ER DU ..? 85,6% 14,4% 100,0%
MAND Count 102 24 126
% within 32. ER DU ..? 81,0% 19,0% 100,0%
Total Count 263 51 314
% within 32. ER DU ..? 83,8% 16,2% 100,0%
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Variationer i de forskellige holdninger

Der er pa en rekke omrader forskelle imellem forskellige gruppers holdninger til
de enkelte spgrgsmal. I forhold til spergsmal 2 og 3 i spergeskemaet (holdninger
til bydelens kvaliteter) er der iser store forskelle imellem holdningerne i de
enkelte delomréader. Der er ogsa forholdsvis ofte sammenhang mellem kan, alder,
om der er bil i familien. Noget sjeldnere er der sammenhang mellem disse
spergsmal og gkonomiske forhold, erhverv og om man har veret udsat for en
ulykke i bydelen.

Her skal man imidlertid vaere pa vagt. For det farste kan man ikke opfatte en
sammenh&ng mellem to variable som et bevis pa en arsagssammenhang. Det
klassiske eksempel herpa er udviklingen i storkebestanden og spadbgrnsfadsler i
tresserne. Begge dele viste en stgt tendens til fald. Men at betragte denne
kendsgerning som bevis for at datidens dydige barnekammerforklaring pa
tilblivelsen af bgrn ma nok alligevel betragtes som darlig videnskab.

For det andet kan der veare tale om en skinsammenhang enten i form af en
mellemkommende eller bagvedliggende variabel. En bagvedliggende variabel er en
faktor som pavirker begge de variable som males. Hvis det for eksempel er sadan,
at et hgjt uddannelsesniveau fgrer til god gkonomi og en negativ indstilling til
bydelens handelsliv, er den egentlige sammenhang altsa ikke bilejerskab og
holdninger, men den bagvedliggende variabel: gkonomi. En mellemkommende
variabel er som ordet siger en faktor, som kommer imellem de faktorer kigges pa
i en given situation. Hvis man for eksempel har en tabel, der viser sammenhang
mellem en god gkonomi og holdningen til trafikforholdene i bydelen, kan den
egentlige arsagssammenhang vare, at en god gkonomi ofte farer til at der er en
bil i husstanden og at bilejerskab gger sandsynligheden for en positiv vurdering
af trafikforholdene. | dette eksempel er bilejerskabet sa den direkte arsag, og
samtidig en mellemkommende variabel.

Kontrol for skinsammenhange

Man kan kontrollere for skinsammenhange ved at splitte datamaterialet op i
forhold til de kategorier den mulige bagvedliggende- eller mellemkommende
variabel bestar af og sammenligne de fundne forskelle i den oprindelige variabel
indenfor disse kategorier. Hvis man saledes undersgger om de forskelle man
fandt mellem holdninger hos respondenter med forskellig skonomisk situation
forsvinder, nar man kigger pa holdninger hos de der har bil og de der ikke har
bil hver for sig , md man umiddelbart slutte, at det ikke er gkonomien, men
bilejerskabet, som er den egentlige arsag til en given holdning. | modsat fald kan
man naturligvis ga ud fra, der er en sammenhang mellem gkonomi og holdning.

Med andre ord: hvis der ikke blandt bilejerne er nogen forskel mellem de, som
har god gkonomi og de som ikke har, sa er det efter alt at demme bilejerskabet
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og ikke gkonomien, der skinner igennem, nar man kigger pa sammenhangen
mellem gkonomisk situation og respondenternes svar.

Holdninger i delomraderne

Som nvnt adskiller undersagelsens tre delomrader fra hinanden béade ved graden
af trafikbelastning og ved betydelige forskelle i beboernes aldersmassige og
gkonomiske baggrund. Dette viste sig ikke bare i de socio-gkonomiske forskelle,
der er redegjort for ovenfor. Det kunne ogsa ses i de kvalitative interview, vi
gennemferte i fordret 2001. Her viste der sig betydelige kulturelle og
holdningsmassige forskelle, og det afspejlede sig naturligvis ogsd i de
interviewedes syn pa de trafikale forhold.

Spergeskemaundersggelsen tyder pa, at vores erfaringer fra de kvalitative
interview i store trek er representative for de forskelle der er mellem iser
Frederikshgj og det gvrige Kgs. Enghave. | de fleste tilfelde hvor der ikke er
lokale forhold, som gar det oplagt at finde mere kritiske holdninger andre steder,
er der flest kritiske beboere i Frederikshg;j.
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Figur 3.3: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave - fordelt
pa delomrader
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Trafikforholdene pa de store gennemfartsveje

Det er naturligt at de mest kritiske holdninger til trafikken pa de overordnede
veje findes i P. Knudsens Gade. Gaden hgrer selv til kategorien “overordnede
veje” og er det mest trafikbelastede af de tre delomrader. 72,2% af omradets
beboere synes at trafikforholdene i gaden er “meget darlige”, 5,6% finder dem
"darlige”. Kun 10,3% synes forholdene er “gode”  eller “meget gode”.
Holdningen er nasten den samme i Frederikshgj. Her synes 61,7% at forholdene
er “meget darlige” og 15% at de er darlige. | alt er 76,7% kritiske her imod 77,8%
i P. Knudsens Gade. 9,3% af beboerne i Frederikshgj synes trafikforholdene pa de
overordnede veje er gode. Forskellen mellem disse to omréader er saledes primert,
at de kritiske er lidt mere kritiske i P. Knudsens Gade end i Frederikshgj.

Den generelle holdning er knap sa kritisk i Borgmester Christiansens Gade. Her
er 26,4 enige om, at forholdene er meget darlige, 15,1 mener de er darlige -i alt
41,5% er altsa kritiske. 15,4% synes forholdene er gode.

Iser forskellen mellem Frederikshgj og Borgmester Christiansens Gade kan
undre. Hvorfor er beboerne i det trafikfredelige Frederikshgj mere kritiske end de
moderat trafikplagede beboere i Borgmester Christiansens Gade og lige sa kritiske
som beboerne i det meget trafikplagede delomrade i P. Knudsens Gade?

Skinsammenhang?

En oplagt forklaring kunne vare at der er tale om virkningen af bagvedliggende
eller mellemkommende variable. Der er sammenhzng mellem mange bade
demografiske og ekonomiske faktorer og holdninger til trafikforholdene i Kgs.
Enghave. Saledes er kvinder, barnefamilier, ikke-bilejere, folk som synes deres
gkonomi er darlige og folk, der opgiver at have varet udsat for en ulykke i Kgs.
Enghave mere kritiske end gennemsnittet. Hvis nogle af disse grupper er
underreprasenteret i for eksempel Borgmester Christiansens Gade, vil det ogsa
vise sig ved farre kritiske der - alt andet lige.

Det kan imidlertid ikke vare darlig gkonomi, som skinner igennem. Der er flere
i Borgmester Christiansens Gade, som siger deres gkonomi er darlig, men
gkonomi henger sammen med mere kritiske holdninger, ikke mindre. Det kan
heller ikke veare erfaringer med trafikulykker; nogenlunde lige mange fra hvert
delomrade har veret udsat for en ulykke.

Det efterlader bilejere, kvinder og bgrnefamilier. De fleste barnefamilier finder
man for eksempel i Frederikshgj, de ferreste i Borgmester Christiansens Gade, og
der er en klar sammenhazng mellem bgrnefamilier og holdninger til
trafikforholdene i bydelen. Bgrnefamilierne er generelt mere kritiske end de
gvrige familier.

Kontrol for bgrnefamilier som bagved- eller mellemliggende variabel viser blot, at
det ikke er forklaringen. 84,6% af bgrnefamilierne i P. Knudsens Gade og 91,1%
af bagrnefamilierne i Frederikshgj kritiske, mens kun 66,7% er det i Borgmester
Christiansens  Gade. Forskellen genfindes saledes indenfor kategorien
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“bgrnefamilier” i hvert af delomraderne. Heraf kan man slutte, at det ikke kan
veere arsag til forskellen mellem Borgmester Christiansens Gade og Frederikshg.

Lignende resultater finder man, nar der kontrolleres for bilejerskab og kan.
Meget tyder sdledes pa, at der er en holdningsmassig forskel pa dette felt knyttet
til bopal i Frederikshgj i forhold til i al fald Borgmester Christiansens Gade,
men maske i virkeligheden i forhold til det mere “traditionelle” Kgs. Enghave
generelt.

Denne forskel kan have forskellige forklaringer. En mulig forklaring er, at det
man ser er udtryk for, at beboerne i Frederikshgj ikke pa samme made som de
gvrige er blevet tilveennet det hgje trafikniveau i bydelen. En anden mulighed er,
at beboerne i Frederikshgj generelt stiller hgjere krav til deres nzrmiljg end
beboerne i de to andre delomrader. | begge tilfelde vil det pavirke beboerne i
Frederikshgj til svar, som ikke umiddelbart vil afspejle den mere fredelige
trafikale situation her.

Trafikforholdene pa de sma og mellemstore veje i bydelen

Mgnsteret er nogenlunde det samme mht. de mellemstore og sma boliggader.
Alle borgere er mere kritiske, men det er igen beboerne i Frederikshgj og P.
Knudsens Gade som er mest kritiske. Forskellen mellem P. Knudsens Gade og
Borgmester Christiansens Gade finder man dog primart pa antallet som synes
forholdene er gode. 52,9 er kritiske i Frederikshgj, 44% i P. Knudsens Gade og
41,5 i Borgmester Christiansens Gade. | Borgmester Christiansens Gade synes
32,1% at forholdene pad de mellemstore gader er gode. De samme tal for P.
Knudsens Gade og Frederikshgj er hhv. 23,2% og 18,2%

Som det fremgar af grafen er det ogsa beboerne i Frederikshgj og P. Knudsens
Gade som er mest kritiske og i Borgmester Christiansens Gade som er mindst.
Men her er ogsa en anden lille forskel, som ikke ses i fht. spgrgsmélet om de
store og mellemstore gader. Der er ferre beboere i P. Knudsens Gade som har
givet et positivt eller negativt svar. Det kan have to arsager. Maske synes de
hverken forholdene kan karakteriseres som gode eller darlige, eller de har af en
eller anden grund ganske enkelt ikke en holdning til trafikforholdene i de sma
boliggader. Grunddata viser at begge dele spiller ind. Der er i P. Knudsens Gade
bade flere som har svaret, at forholdene i de sma boliggader er uden betydning
og at de hverken er gode eller darlige.

Bus og tog i Kgs. Enghave

Spergeskemaet indeholdt ogsa to spergsmal om kvaliteten af den kollektive
trafikbetjening. Som forberedelse til spargeskemaundersggelsen gennemfarte vi i
foraret 2001 en raekke kvalitative interview med borgere, som pa den ene eller
anden made har veret aktive omkring kvarterets trafikforhold. Det generelle
indtryk fra disse var, at de fleste i det store og hele er tilfredse med bus og tog til
og fra bydelen. Dog var der nogen utilfredshed blandt iser eldre i
Bavnehgijkvarteret, fordi der ikke er busbetjening af selve kvarteret. Z£ldre med
gangbesvar, hvis bolig ligger langt fra Enghavevej far dermed en lang og
besveerlig vej til nermeste stoppested. En lignende kritik blev fremfgrt af borgere
i Frederiksholm og Musikbyen. For dem er problemet, at de &Irdre medborgere,
som gerne vil til Vestre Kirkegard far ganske langt at ga, fordi der ikke er
busbetjening fra Frederiksholm og Musikbyen til Bavnehgj og Vestre Kirkegaard.
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Spergeskemaundersggelsen synes at bekraefte hvad de kvalitative interview viste.
Der er generel stor tilfredshed med den kollektive trafikbetjening af kvarteret.
Kun meget fa beskriver den kollektive trafik som darlig eller meget darlig. Der er
heller ikke megen kritik af trafikforbindelsen internt i Kgs. Enghave, men noget
feerre beskriver den som positiv. Flest har en mening om den interne kollektive
trafik i Borgmester Christiansens Gade, og der er bade flere positive og negative
holdinger her. Det kan skyldes, at man her har et stgrre behov for at bruge bus
mellem bopzlen og for eksempel Bavnehgj/Vestre Kirkegard, hvilket meget vel
kunne hznge sammen med den store andel af &ldre i Borgmester Christiansens
Gade.

Nar svarene fordeles efter alder bestyrkes denne antagelse (se figur 3.5 senere i
teksten). Selv om iser de yngste ogsa har en holdning, er det derudover flere
&ldre som tager stilling til spgrgsmalet, og der er ogsa flere eldre, som forholder
sig kritisk. Et kontroltjek viser ogsa, at der blandt de @ldre og @ldste ikke er
seerlig stor forskel pa de tre bydele - men der er dog forskel. Frederikshgjs &ldre
skildrer sig ud ved generelt at vere noget mindre kritiske end de gavrige
delomraders eldre - bade blandt de 50 - 66 arige og de over 67.

Byrummets kvaliteter

Helhedsindtrykket af bydelens udseende scorede lige mange positive og negative
svar i undersggelsen som sadan. Her viser tallene at der er betydelige forskelle
mellem de tre delomrader. Flest negative svar finder man i Frederikshgj. Der er
lige mange negative svar i Borgmester Christiansens Gade og P. Knudsens Gade,
men flest positive i Borgmester Christiansens Gade. Ogsa her kan man have en
mistanke om, at det er aldersperspektivet, der spiller ind. Men selv om figur 3.5
viser, at de &ldre ogsa er mere positive ifht. bydelens udseende, sa er det ikke kun
det: de @ldre i Borgmester Christiansens Gade er nemlig ogsa mere positive end
deres jeevnaldrende i de to gvrige omrader.

Iser beboerne i Frederikshgj er kritiske overfor handelslivet og
indkegbsmulighederne i bydelen. 58,8% synes de er darlige her, imod 26,8% i
Borgmester Christiansens Gade og 28,1% i P. Knudsens Gade.

Forskellen i vurderingen af legemuligheder for bgrn er ikke stor. Der er lidt flere
kritiske i P. Knudsens Gade end i de to andre delomrader. Her er imidlertid
ingen oplagt bagvedliggende variable. Godt nok er bade barnefamilier og
aldersgrupperne fra 25 - 50 mere kritiske end de gvrige, men der er bade flere
bgrn og flere i disse aldersgrupper i Frederikshgj end i P. Knudsens Gade. Et
kontroltjek for alder viser, at der er flere kritiske i "bgrnefamilie-alderen” i P.
Knudsens Gade end i de to andre omrader. De negative svar kan derfor meget vel
afspejle, at borgerne her vurderer legemulighederne i kvarteret mere negativt end
de gvrige - alt andet lige.

Den offentlige service

Det kan virke overraskende at Frederikshgj klart er det delomrade, hvor der er
flest kritiske vurderinger af @ldreforsorgen. | den periode Kgs. Enghave har haft
bydelsrad har hjemmepleje og andre @ldrerelaterede ydelser veeret voldsomt
kritiserede. Mange syntes niveauet blev forringet, da bydelen selv fik ansvaret for
dette omrade. Man kunne derfor have forventet at iser det omrade med de fleste
@ldre, Borgmester Christiansens Gade ville have mange kritiske svar. Forskellen
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mellem de tre delomrader i forhold til alder synes imidlertid at vere knyttet til
gruppen mellem 35 - 49 ar. Her er der flere kritiske i Frederikshgj. | de gvrige
alderskategorier er forskellene minimale.

Naturligt nok er der ikke mange, som har en mening om skolernes kvalitet - det
er et mindretal, der har bern i den skolepligtige alder i kvarteret. Men det er
bemarkelsesveerdigt, at den kritiske holdning er sa meget hyppigere i Frederikshgj
end i de to gvrige delomrader. 31,3% af respondenterne i Frederikshgj mener at
skolerne er darlige eller meget darlige. De samme tal i Borgmester Christiansens
Gade og P. Knudsens Gade er 9,8% og 8,7%. Og ikke nok med det. |
Frederikshgj er der et massivt flertal, som er kritiske. Kun 54% vurderer
kvaliteten positivt. 1 de to gvrige delomrader synes et lille flertal (12,7% og
15,6%) at skolerne er gode eller meget gode. Og forskellen her har ikke noget
med det hgjere antal af bgrnefamilier i Frederikshgj at gere. Ogsa
barnefamilierne i Frederikshgj er vasentligt mere kritiske end de er i bade P.
Knudsens Gade og Borgmester Christiansens Gade.

Sammenhold og sociale problemer

Der er ikke store forskelle pa antallet, som mener der er for mange sociale
problemer i bydelen i de tre delomrader. | alle tre omrader er der et massivt
flertal, som synes der er for mange sociale problemer. Den lille forskel mellem
Borgmester Christiansens Gade og de to gvrige omrader kan have sammenhang
med de mange &ldre her. Som det ses af tabel 3.4, synes de &ldre ikke lige sa ofte
der er for mange sociale problemer i bydelen som de gvrige aldersgrupper, og
selv om der er en lille forskel mellem de @ldre i de tre delomrader, sa er
forskellen netop lille og ikke signifikant.

Figur 3.4: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave?
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Man kan imidlertid ikke vaere 100% sikker pa, at respondenterne har opfattet
spergsmalet pd samme méde. Spargsmalet om de sociale problemer kan bade
opfattes som et spargsmal af rent personlig karakter. Mange har givetvis erkleret
sig enig i udsagnet, fordi de er trette af de sakaldte “hjgrnegnavere” - de
mennesker, der stir og hanger ud med en gl eller 5 pa bydelens gadehjgrner, og
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er givetvis blevet opfattet sadan af en hel del af respondenterne. Det er imidlertid
ogsa muligt at opfatte det som et spargsmal af socialpolitisk karakter. Ggr man
det, kan man erklere sig enig, hvis man mener for mange mennesker ikke far den
forngdne stgtte og hjelp fra det offentlige og derfor har for mange sociale
problemer.

P& spergsmalet om der er et godt socialt ssmmenhold i bydelen falder svarene
noget mere forskelligt ud i de tre delomrader. Og her er det pafaldende, at et
flertal erklarer sig enige i Frederikshgj mens et flertal i P. Knudsens Gade er
uenige. 50,8% af frederikshgjs beboere synes sammenholdet i bydelen er godt.
Kun 16,9% er uenige. | P. Knudsens Gade er de samme tal 26,4% mod 37,6%. |
Borgmester Christiansens Gade fordeler svarene sig nogenlunde ligeligt til hver
side: 28,4% er enige, 26,5% uenige.

Alder

Alder slar ikke sa kraftigt igennem pa holdningerne til bydelens kvaliteter som
bopal i en af de tre delomrader ger. Dette gelder iser for holdninger til
trafikforholdene, hvor forskellene er si sma, at de ma tilskrives statistiske
tilfeldigheder. For en umiddelbar betragtning kunne det se ud til, at gruppen af
18 - 24 arige er markant mere kritiske end de gvrige ifht. trafikforholdene pa de
mellemstore veje. Men da der er forholdsvis fa respondenter i denne gruppe, som
har svaret pa spgrgsmalet (18 personer svarende til ca. 1/3 af hele aldersgruppen),
skal forskellene vaere ganske markante fgr man kan vere sikker pa en forskel ikke
bare er et tilfeldigt udsving.

P& denne baggrund ma man sige, der ikke er nevnevardige forskelle mellem de
forskellige aldersgruppers holdninger til trafikforholdenes betydning for bydelens
kvalitet - hverken forholdene pa de store, mellemstore eller sma veje.

Det kan maske overraske at der ikke er forskel pa holdningen til den kollektive
trafik - heller ikke mellem bydelene. Man kunne have forventet, at is@r aldre,
der ma forventes at bruge bus og tog hyppigere end andre grupper, ogsa oftere
ville have en holdning.

Forventelige forskelle

Men bortset fra dette tilfelde, optreder forskellene mellem de forskellige
aldersgrupper i de fleste tilfelde hvor man ma forvente det. Saledes er det de
®ldre beboere, som oftest har holdninger til @ldreforsorgen, og sa er de i gvrigt
kritiske. Det er dog veerd at bemarke, at det er gruppen af 50 - 66 arige som er
mest Kkritiske. Disse mennesker har en naturlig grund til at vare bevidst om
kvaliteten af eldreforsorg, men har i de fleste tilfelde endnu ikke stiftet
bekendskab med hverken hjemmehjelp eller andre dele af &ldreplejen.

P& samme made er der flest i "bgrnefamilie-alderen” som har holdninger til
fritidstilboud og legemuligheder for bgrn. Den sterste bevidsthed om
fritidstilbuddene finder man i gruppen fra 35 - 49 ar. Denne gruppe er ogsa den
eneste, hvor der er flere med en negativ vurdering end en positiv. Selv om man
ogsa finder flere som har en holdning til legemulighederne i alderen over 35 ar,
sa er de mest kritiske aldersgruppen fra 25 - 34 ar. Maske er synsvinklen her en
lidt anden. Maske er det ikke erfaringen som foreldre, der er udgangspunktet for
synsvinklen, men egen erindring om hvordan det var at lege som barn.
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Figur 3.5: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave - fordelt pa
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Bortset fra de omrader, hvor alder - eller mere precist: respondentens aktuelle
position i forhold til forskellige livsfaser - ma forventes at have en stor
betydning for holdninger og viden om de forskellige forhold, som kan pavirke
levevilkarene, er der en klar tendens i materialet. Nar der er signifikante forskelle
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er de yngre aldersgrupper i stort set alle tilfeldene mere kritiske end de @ldre.
Selv om der generelt er enighed om, at de grenne omrader er en af bydelens store
kvaliteter, er der flere blandt de yngre, som er kritiske og ferre som er positive.
Og bortset fra gruppen under 24 ar er de yngre ogsa mere kritiske i forhold til
bydelens udseende. P2 samme made er der ferre kritiske svar i forhold til bade
fritidstilbud til voksne og faerre som synes der er for mange sociale problemer i
bydelen blandt de @ldre end blandt de yngre.

Figur 3.6: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave - fordelt pa
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Sammenhangen mellem holdninger til bydelens kvaliteter og ken er pa mange
mader modsat det billede man ser nar holdningerne fordeles i fht. alder. Hvor
der ofte viste sig en sammenhang mellem alder og holdninger er det sjeldent en
sadan sammenhang kan ses i fht. ken. Til gengald er der en sammenhang, hvor

der tilsyneladende

ingen var i fht

trafikforholdene i bydelen.

alder,

nemlig pa spgrgsmalet om

Sammenhangen er ikke serlig sterk, men den er entydig og ses i forhold til bade
de store, mellemstore og sma gader. Kvinderne er i alle tilfelde sjzldnere positive
og oftere negative i deres vurdering end mandene. Hvor for eksempel 67,1% af
mandene synes trafikforholdene pa de store gader er noget, der ger bydelen
dérligere at bo i, er det 752% af kvinderne, som giver udtryk for denne

opfattelse.

Det eneste andet omrade, hvor der er en navneverdig forskel mellem mand og
kvinder er pa spergsmalet om bydelens udseende. Her er kvinderne ogsa mere
kritiske, men ogsa her er forskellen moderat. 29,1% mand og 38,8% kvinder
synes bydelen er grim.
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Figur 3.7: Hvad er godt og hvad er skidt i Kgs. Enghave
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Der er stor sammenhang mellem holdninger til bydelens kvaliteter og om der er
bgrn i respondentens familie. Barnefamilierne er generelt mere kritiske end ikke-
bgrnefamilier. Dette galder alle forhold, hvor der kan registreres en signifikant
forskel - ikke mindst nar respondenterne vurderer trafikforholdene i bydelen.

85,5% af bgrnefamilierne synes forholdene er darlige eller meget darlige pa de
store gennemfartsveje - 78,3% synes de er meget darlige. 67,2% af de
respondenter, der ikke bor i bgrnefamilier er kritiske, og en relativt mindre del af
disse (52,2%) velger at svare, at forholdene er meget darlige pa de store
gennemfartsveje.

Respondenternes holdninger til forholdene pa de mellemstore veje i bydelen
fordeler sig pa nogenlunde samme made. 63% af bgrnefamilierne svarer at
forholdene er darlige eller meget darlige. 40,1% af ikke-bgrnefamilierne svarer
kritisk.

Tendensen i respondenternes vurdering af forholdene i de sma boliggader er den
samme; her er der blot flere positive end negative tilkendegivelser fra begge

grupper.
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Figur 3.8: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave - fordelt
pa familietype
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Som man kunne forvente er der flere respondenter i barnefamilierne, der har en
holdning til forhold, der is@r vedrgrer barns levevilkar - ikke mindst til skoler
og daginstitutionernes kvalitet. Daginstitutionerne far generelt et positivt
skudsmal. 47,6% af bgrnefamilierne synes de er gode eller meget gode, 14,7% at
de er darlige eller meget darlige. Kun 17,6% af de respondenter som ikke
kommer fra bgrnefamilier har en mening om daginstitutionerne. Heraf er et
flertal pa 12,6% positive i deres vurdering.

Holdningen til kvarterets skoler er noget mere kritisk. 33,2% af respondenterne
fra barnefamilier synes skolerne er darlige, 15,8% at de er gode. Ogsa her er der
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feerre ikke-bgrnefamilie respondenter, der har en mening. 11% er kritiske, 8,3%
positive.

Nogenlunde lige mange fra hver gruppe vurderer bgrns legemuligheder i
kvarteret positivt, men lidt flere bgrnefamilier er kritiske. Ogsa her er der altsa
flere fra familier med bgrn, der har en holdning. P& spgrgsmalet om fritidstilbud
til barn og unge er der nogenlunde lige mange fra begge grupper, der har en
holdning, men igen er det bgrnefamilierne, der er mest kritiske. 47,5% af
respondenterne fra bgrnefamilier vurderer bgrns og unges fritidstilbud negativt,
24,3% positivt. De samme tal er for ikke- bgrnefamilierne 31,3% og 47,4% - altsa
en overvaegt af positive svar.

Bernefamilier er ogsd mere kritiske overfor bydelens handelsliv  og
indkebsmuligheder, overfor den Kkollektive trafikbetjening internt i bydelen og
overfor bydelens udseende. Derimod er der ingen forskel pa holdningen til
sammenholdet i bydelen og de sociale problemer imellem disse to grupper
respondenter.

Bilejerskab

Det har kun moderat betydning for de fleste holdninger til bydelens kvaliteter
om husstanden har bil eller ikke. En péfaldende undtagelse er holdningen til den
kollektive trafikbetjening af kvarteret. Hvis man har bil, svarer man i ferre
tilfelde at bus- og togforbindelserne til og fra bydelen er gode, og ogsa lidt
sjeldnere, at den interne bustrafik er god. Og forskellen skyldes ikke kun, at
bilejere sjeldnere har holdninger til kollektiv trafik; forskellen her er moderat.
Den mest nazrliggende forklaring kan derfor vere, at bilejere er vant til starre
mobilitet og derfor stiller starre krav.

Det er naturligvis af stor interesse om bilejere er mindre Kkritiske ifht.
trafikforholdene i bydelen. Som man kunne forvente er det tilfeldet, men
forskellene er sma og ikke signifikante.

Bydelens handelsliv er ogsa et emne, som kunne give anledning til forskelle i
holdninger mellem bilejere og ikke-bilejere. Bilejere har qua stgrre mobilitet
adgang til flere alternative indkgbsmuligheder. P& den ene side ger det behovet
for et godt handelsliv i bydelen mindre. Man kan mene, at hvis blot bydelen har
et ordentligt supermarked og en forretning til det, man lige star og mangler, vil
bilejeren med sin starre mobilitet kunne vare tilfreds, mens den beboer, som ikke
har bil ogsa ville have behov for et udbud af specialforretninger. Omvendt er
bilejeren bedre vant. Han har maske bl.a. anskaffet bilen for ikke at vare sa
bundet til en bydel med for lille udbud, og han er i al fald vant til et starre
udbud end et lokalomrade som Kgs. Enghave kan tilbyde.

Undersggelsens resultat synes at pege pa, den sidste forklaring er den mest
sandsynlige. | al fald er der flere kritiske svar blandt bilejere end blandt ikke-
bilejere. Forskellen er dog starst pa positivsiden. 43,8% af de, som ikke har bil,
synes handelslivet er godt, mod 23,9% af bilejerne. Den kritiske indstilling deles
af 38,8% af de, som ikke har bil og 46% af bilejerne.
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Figur 3.9: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave - fordelt pa
bilejerskab
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@konomi

Som det tidligere er blevet nevnt, indeholder spergeskemaet en rekke spargsmal
om  respondenternes  gkonomiske  forhold. Foruden  personlig- og
husstandsindkomst, drejer det sig om en rekke mal, som ogsd SFI bruger til at
indkredse familiens gkonomiske situation.
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Resultatet af at krydstabulere personlig bruttoindkomst med spgrgeskemaets
temaer viser at indkomst ikke har den store betydning for holdningerne til
bydelens kvaliteter. Der er is@r ringe sammenhang mellem personlig indkomst
og besvarelserne. Lidt oftere er der sammenhang mellem husstandsindkomst og
radighedsbelgb pa den ene side og holdninger til bydelens kvaliteter, men
sammenhzangen er ikke entydig.

Den eneste entydige og signifikante sammenhang mellem personlig indkomst og
holdninger til bydelens kvaliteter fandt vi pa spgrgsmalet om den kollektive
trafik. Jo hgjere indtegt, jo ferre som er glade for den kollektive trafikdaekning
af bydelen. Og krydstjek i fht. bilejerskab viser, at forskellen i al fald ikke alene
kan skyldes, at der er flere bilejere blandt de, som har en hgjere personlig
indtaegt. Forskellen mellem de, der tjener godt og de evrige er ogsa synlig blandt
bilejere og ikke-bilejere hver for sig.

Umiddelbart peger respondenternes svar pa en mulig svag sammenhang mellem
trafikforholdene pa de store og iser de mellemstore gader og bade
husstandsindkomst og husstandens restbelgb. Sammenhangen svaekkes dog
ganske betydelig nér der kontrolleres for bilejerskab, og den genfindes heller ikke
pa spergsmalet om egen oplevelse af husstandens gkonomi. Ogsa her ma man
derfor sige, det ikke er muligt at pavise en sikker sammenhang mellem
holdninger og gkonomi.
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Figur 3.10: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave - fordelt pa
husstandsindkomst, beregnet efter OECD's omregningsfaktor

Trafikken pa de store
gennem-fartsveje n

Mere end 250.000

200.000 - 249.000

& 150.000 - 199.999

100000 - 149000

Mindre end 100000

Handelsliv og indkgbs-

Mere end 250.000

231

200.000 - 249.000

150.000 - 199.999

100000 - 149000

muligheder n

Mindre end 100000

Mere end 250.000

223

200.000 - 249.000

150.000 - 199.999

100000 - 149000

AEldre-forsorg n

Mindre end 100000

Skolernes kvalitet n

Mere end 250.000

200.000 - 249.000

150.000 - 199.999

100000 - 149000

Mindre end 100000

Fritids- og kulturtilbud til

Mere end 250.000

200.000 - 249.000

150.000 - 199.999

100000 - 149000

voksne n = 231

Mindre end 100000

-100 -80 -60 -40 -20 0 20 40

O Meget darlig B Darlig O0Godt OO Meget godt

52

60



Figur 3. 11: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave - fordelt pa
familiens restbelgb efter faste udgifter, beregnet med OECD's

omregningsfaktor
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Sammenhangen mellem kollektiv trafik og gkonomiske forhold genfindes pa
variablen “familiens restbelgb efter faste udgifter”. Som der tidligere er blevet
redegjort for, er restbelgbet i grafen udtryk for, hvad husstanden har tilbage efter
faste udgifter og skat pr. "OECD omregnings-enhed”. Nar man bruger denne
opgerelsesmetode finder man, at lidt flere respondenter med fa penge er tilfredse
med den kollektive trafik. Sammenhangen genfindes imidlertid ikke nar man ser
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pa husstandsindkomsten fordelt efter OECDs omregningsenhed, og den viser sig
ogsa at vere meget svag, nar der kontrolleres for bilejerskab - der er kun sma
forskelle mellem de forskellige grupperinger blandt bilejere og blandt ikke-
bilejere. Endvidere viser der sig at vere en modsatrettet sammenhang mellem
oplevelsen af egen gkonomi og kvaliteten af den offentlige trafik. Jo bedre man
synes gkonomien er, jo bedre synes man ogsa den kollektive trafik er.
Sandsynligheden taler saledes for, at husstandens indtzgtsforhold ikke i sig selv
har den store betydning for holdningen til kollektiv trafik.

Handelslivet i bydelen

Et omrade hvor man maske kunne forvente en sammenhang med gkonomi er
respondenternes opfattelse af bydelens handelsliv. Og det synes der da ogsa at
vere. Ikke i forhold til husstandens bruttoindkomst, men i forhold til hvad
respondenterne opgiver at have tilbage efter faste udgifter og i forhold til deres
egen oplevelse af at have en god eller darlig gkonomi. I begge tilflde er de
velhavende mere kritiske end de gvrige.

Kontrol for bilejerskab viser at der ikke er tale om en skinsammenhang. Der er
en mindre forskel mellem holdninger hos iser de mest velhavende og de gvrige,
hvad enten man ejer bil eller ikke. Sammenhangen er dog ikke signifikant ved et
5% niveau efter Pearsons Chi? test, hvilket bl.a. kan skyldes, at der er for fa
respondenter til at sige noget sikkert. Da data imidlertid ikke stammer fra en
almindelig stikprgve pa nogle fa procent eller promille, men fra ca. halvdelen af
beboerne i undersaggelsens omrader, kan man ogsa lade sig ngje med mindre. En
rimelig konklusion er derfor, at der sandsynligvis er en sammenhang mellem
gkonomi og holdninger til bydelens handelsliv, men at andre forhold ogsé spiller
ind.

Andre forhold

Undersggelsens resultater peger pa tre andre omrader, hvor gkonomi ogsa synes
at have en betydning, nemlig fritids- og kulturtilbud til voksne, skolerne og
@ldreforsorgen. Iser familiens restbelgbs starrelse synes at have en betydning for
holdningen til fritids- og kulturtibuddene. Har man fa penge til overs, er
dbenbart ogsa mere kritisk. Sammenhangen genfindes dog ikke pa spgrgsmalet
om oplevelsen af egen gkonomi.

Respondenterne synes ogsa at vere mere kritiske ifht. skolernes kvalitet, hvis de
har ferre penge. Det ses ogsa her bade af husstandsindkomsten og
radighedsbelgbet. Man ma dog sige, resultatet er noget usikkert pga. det lave
antal respondenter, der har en holdning til skolerne.

Sa er sammenhzngen noget mere sikker mellem gkonomi og eldreforsorg. Jo
feerre penge husstanden har, bade maélt pa bruttoindkomst og radighedsbelgb, jo
starre sandsynlighed for en kritisk indstilling. Her tyder en kontrol for alder
imidlertid pa, at det i al fald i nogen grad er det forhold, at det i realiteten er
pensionisternes mindre husstandsindkomst og deraf falgende radighedsbelgb, der
slar igennem som bagvedliggende variabel. Der er heller ingen paviselig
sammenhang mellem holdninger til &ldreforsorg og oplevelsen af egen gkonomi,
hvilket maske kan skyldes, at mange &ldre har indstillet sig pa at have fa penge
og derfor ikke oplever at gkonomien er darlig.
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Ulykker

Der er ikke szrligt mange som har varet udsat for en ulykke ifht. de som ikke
har. Kun ca. 10% af respondenterne siger, de har varet udsat for en trafikulykke i
bydelen. Forskellene skal derfor vare forholdsvis stor fer man kan vere sikker pa
det ikke bare er en tilfeldighed.

Men her er resultatet faktisk ret klart og ikke uinteressant: det er stort set kun pa
spergsmalet om oplevelsen af trafik, der er forskel, og der er generelt en mere
kritisk holdning til trafik, hvis man har vearet udsat for en ulykke. 92% af de,
som har oplevet en ulykke synes saledes forholdene pa bydelens mellemstore veje
er darlige. Blandt de som ikke har oplevet en ulykke synes 68,1% at forholdene er
ringe. De samme tal for holdningen til trafikforholdene pa de mellemstore veje
er 64,7% overfor 45,3%. Kun for de sma boliggader er forskellen ringe. Her synes
29,4% af de, som har oplevet en ulykke og 24,9% af de gvrige at forholdene er
darlige.

Der er siledes ikke meget plads til tvivli om sammenhangen mellem erfaringer
med trafikulykker og holdninger til trafikforholdene pa de store og mellemstore
veje.

Svarene viser ogsa en sammenhang mellem oplevelsen af byrummets astetik og
erfaringer med trafikulykker. 46,1% af de, som har oplevet en ulykke er Kritiske,
25,5% positive. Blandt de, som ikke har oplevet en ulykke fordeler holdningerne
sig med 33,2% kritiske og 34,3% positive.
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Figur 3. 12: Hvad er godt og hvad er darligt i Kgs. Enghave - fordelt
efter erfaringer med ulykker
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Grunde til at ville flytte eller blive boende i bydelen

En oplagt antagelse er, at der vil vare starre gennemtrek i et omrade, hvor det
ikke er rart at bo end i attraktive boligomrader. Alt andet lige ma man derfor
formode at en flyttestatistik vil afslare om et omrade anses for attraktivt eller
ikke. Derfor kan en flytteanalyse bidrage til at undersgge betydning af for
eksempel trafikpavirkningen for levevilkarene i et omrade.

Der er dog andre forhold, som pavirker flyttefrekvensen end kvaliteten af et
omrade. Kvarterets gennemsnitsalder betyder en del. Bgrn under en vis alder
flytter sjeldent selvstendigt. Men i den alder, hvor man flytter hjemmefra,
pabegynder uddannelse og i det hele taget ikke er sa etableret ma der forventes
flere flytninger. Omvendt ma man antage, at iser aldre, som har overstaet bade
etablering og arbejdsliv flytter relativt sjeldnere. Som det fremgar af tabel 1 og
den grafiske fremstilling i figur 1 underbygges disse formodninger af data fra
bade Kgbenhavn, Kgs. Enghave og de enkelte delomrader.
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Ud fra karakteren af de tre delomréader i vores undersggelse kan man forvente,
fraflytningshyppigheden er lavest i Hf. Frederikshgj og hgjst i P. Knudsens Gade.
Frederikshgj er et trafiksepareret omrade med betydelige rekreative kvaliteter.
Boligerne er kolonihavehuse beregnet pa helarsbeboelse, og det er relativt billigt
at bo i Frederikshgj.

Boligerne i bade P. Knudsens Gade og Borgmester Christiansens Gade er typisk 2
verelses lejligheder i etagebyggeri opfert i mellemkrigstiden. Der er tale om
kvalitetsbyggeri og om billige lejligheder, men ogsa om boliger, som ikke altid er
helt tidssvarende. Boligerne ligger i traditionelt karrébyggeri med en hgjde
mellem 3 og 5 etager, og med facade direkte ud til gaden. Disse to boligomrader
adskiller sig ved to forhold. For det farste er en del af boligerne i Borgmester
Christiansens Gade aldreboliger, hvilket bl.a. viser sig i, at ca. 30% af
befolkningen her er folkepensionister. For det andet er trafikbelastningen meget
forskellig. 1 Borgmester Christiansens Gade er trafikken moderat, og der er
etableret hastighedsdempende foranstaltninger. | P. Knudsens Gade karer dagligt
mere end 30.000 biler igennem, og hastighedsgraensen er tillige hgjere, nemlig 60
km/t.

De sma boliger er attraktive for enlige, studerende og andre med beskeden
gkonomisk formaen, men det ma forventes, at mange gnsker at fraflytte hvis
forbedret gkonomi gar det muligt at finde noget mere attraktivt. Derfor kan man
formode at flyttefrekvensen er hgjere i begge disse omrader end i Hf.
Frederikshgj. Samtidig ger den lavere trafikbelastning og det hgjere antal af
&ldre, som dels flytter mindre, dels sjeldent ma formodes at have udsigt til
vasentlige gkonomiske forbedringer at man ma forvente en hgijere flyttefrekvens i
P. Knudsens Gade end i Borgmester Christiansens Gade. | forhold til
vurderingen af flyttefrekvens som indikator pa trafik som levevilkar koncentrere
interessen sig derfor ikke bare om forskelle i flyttefrekvenser men ogsa om denne
forskel ogsé kan genfindes, hvis flyttedata nedbrydes pa alder.
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Flyttetallene for ar 2000 underbygger de ovenfor beskrevne forventninger. Tabel 1
viser, at ferre flyttede fra Hf. Frederikshgj end fra bade Borgmester Christiansens
Gade og P. Knudsens Gade i ar 2000. Nasten dobbelt sa mange valgte at fraflytte
P. Knudsens Gade som Borgmester Christiansens Gade. | forhold til H.f.
Frederikshgj var antallet af fraflytninger nasten tre gange sa hgijt.

Nogenlunde dette billede er ogsd hvad man ma forvente, hvis flyttefrekvensen
hovedsagelig bestemmes af alder og boligens kvalitet, og hvis trafikbelastning er
et vigtigt parameter i forhold til boligkvaliteten. Beboernes alderssammensatning
er ganske gennemsnitlig i P. Knudsensgade i forhold til det gvrige Kgs. Enghave,
og lejlighederne er af tilsvarende kvalitet. Der er til gengeld kun meget fa
lejligheder med en tilsvarende trafikbelastning i bydelen. Trafikken kan altsa
forklare den hgjere flyttefrekvens. Lejlighederne i Borgmester Christiansensgade
er ogsa sammenlignelige med resten af bydelen. Her er til gengald vasentligt flere
&ldre men flyttefrekvensen er ogsa lavere end bydelens gennemsnit. Endnu lavere
er den i Frederikshgj, men boligerne er attraktive og der er ingen trafik.

Tabellen viser ogsa at ovenstaende antagelse om, at flyttehyppigheden ogsa er
aldersbestemt i al fald holder stik i Kgbenhavn. Antallet af flytninger topper i
byen som helhed, i Kgs. Enghave og i alle delomraderne omraderne enten i
intervallet mellem 18 - 24 ar eller 25 - 34 ar. Herefter ses en stet faldende
tendens.

Tabel 3.3: Antal fraflyttet fra forskellige omrader i 2000 fordelt pa alder ved
arets slutning

H.f. Fr.hgj Borgm. Chr| P. Knud | Kghenhavns

Kgs Enghave.| " " Gade Gade Kommune

lalt pct |lalt pct|lalt pct [lalt pct | lalt pct
I alt 2619 16,7 29 79 42 106 89 20,1 35813 7,2
0-17 ar 323 151 4 48 6 16,77 17 20,0 5165 6,5
18-24 ar 652 28,9 5238 11 239 15 224 5441 9,3
25-34 ar 1028 27,7 8 286 14 192 32 32,7 15420 11,8
35-49 ar 400 139 7 50 8 11,9 13 135 6814 7,0
50-66 ar 125 53 4 50 1 22 8 13,6 2204 30

67 ar og

eeldre 91 38 1 67 2 15 4 105 769 13

Men forskellen mellem Borgmester Christiansens Gade og P. Knudsens Gade
haenger ikke alene sammen med en forskellig gennemsnitsalder i de to gader. Det
er kun i “flytte hjemmefra” alderen fra 18 - 24 ar, at tallene i P. Knudsens Gade
er sammenlignelige med de evrige delomrader. | alle andre aldersgrupper er
antallet af fraflytninger hgjere. S ogsa folkepensionisterne i P. Knudsens Gade
flytter i sterre omfang bort fra gaden end det er tilfeldet i de @vrige omrader.
Det lave antal beboere i omraderne ger dog, at disse delkonklusioner er noget
usikre.

Den grafiske fremstilling i figur 1 illustrerer bade dette og forholdet mellem alder
og flytte tilbgjelighed ganske tydeligt. Her skal man blot vare opmarksom pa, at
den  fladere  kurve for Kgbenhavn ikke er udtryk for at
gennemsnitskebenhavneren flytter mindre end beboerne i Kgs. Enghave, men at
Kgbenhavn er et meget starre omrade. Sandsynligheden for at en flytning er en
flytning ud af omradet er derfor vasentlig mindre.
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Nar man gar i detaljen med tallene fra tabel 1 skal man dog vere noget varsom
med tolkningerne. De meget lave antal tilfelde i hver kategori ger at der er en
betydelig usikkerhed forbundet med tilfeldige udsving. Det er dog verd at notere
sig, at mens fraflytningsprocenten fra de evrige omrader i “flytte hjemmefra”
alderen fra 18 - 24 og i aldersintervallet fra 25 - 34 ar er forholdsvis ens i bade
Kgbenhavn, Kgs. Enghave og de gvrige delomrader, sa er den vesentligt sterre i
P. Knudsens Gade i aldersgruppen fra 25 - 34 ar i P. Knudsens Gade. Disse data
fra Danmarks statistik underbygger saledes, at trafikbelastning er sa kraftig en
levevilkarskomponent at det pavirker flyttemgnsteret i et lokalomrade.

Hvad spergeskemaundersggelsen viser

Spergeskema-undersggelsen viser at 35,5% af respondenterne har overvejelser om
at flytte fra deres nuvarende bolig, og at langt de fleste af disse teenker pa at flytte
til en anden bydel.

Tabel 3.4: Flytteovervejelser

1AR DU OVERVEJET ELLER HAR DU PLANER OM AT FLYTTE FRA DIN NUVARENDE BOL
TIL ET ANDET STED | ELLER UDENFOR KGS. ENGHAVE?

Cumulative
Frequency | Percent | Valid Percent Percent
Valid JA, TIL ET ANDET STED
| KGS. ENGHAVE 33 8.8 9.3 9.3
JA, TIL EN ANDEN BY
ELLER BYDEL 100 26,7 28,2 37,5
NEJ, HAR IKKE
OVERVEJET ELLER
LAVET PLANER OM AT 206 54,9 58,0 95,5
FLYTTE
VED IKKE 16 43 4,5 100,0
Total 355 94,7 100,0
Missing  System 20 53
Total 375 100,0

Det er et forholdsvis hgjt tal. Mere end en tredjedel overvejer at flytte. Det er
imidlertid ikke ngdvendigvis unaturligt hgjt, nar man tenker pa at bydelen
bestar af mange sma lejligheder, og der efterhanden ogsa bor en del unge, for
hvem en lille lejlighed i byen maske blot bliver oplevet som en midlertidig bolig
mens man uddanner sig eller sparer op til en bedre bolig. I al fald kan dette tal
ikke umiddelbart tages som udtryk for utilfredshed med kvarteret - hverken pga.
den store trafik eller af andre arsager.

| figur 3.14 ser man en opggrelse over de arsager, de som udtrykker gnske eller
planer om at flytte, opgiver. (Respondenterne havde mulighed for at angive de tre
vigtigste grunde). Heraf ses det tydeligt, at trafik ikke er hovedarsagen til at sa
mange ensker at flytte. De sterste arsager til at ville forlade bydelen er darlig
@ldreforsorg og bydelens sociale problemer. Farst herefter kommer at boligerne
er sma, at man ikke fgler sig hjemme (er fremmedgjort), at man synes andre
offentlige ydelser er darlige eller at der er for mage gener fra trafikken.
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Figur 3.14: Arsager til at overveje eller planlagge at flytte
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Disse resultater siger imidlertid ikke sa meget om trafikkens betydning som
levevilkar eller arsag til at ville flytte. Det er jo primart de, som bor i P.
Knudsens Gade, som har problemerne lige ved boligen. Hvad siger beboerne her?
Det kan man se i figur 3.15.

Figuren viser hvor mange af de tre delomraders totale antal beboere som har
opgivet den ene eller anden grund til at ville flytte. Og resultatet er ret entydigt:
for det farste er der ikke mange i det fredelige og trafikfrie Frederikshgj, som
overhovedet overvejer at flytte. | P. Knudsens Gade ogpiver over halvdelen af
beboerne at de overvejer at flytte pga. trafikken!" Temmelig mange navner ogsa
de sociale problemer i bydelen. Til sammen er disse to arsager de mest hyppige
flyttegrunde bade i P. Knudsens Gade og Borgmester Christiansens Gade.

! vaer opmarksom pa, at tallene ikke kan leegges sammen for at f& et pracist udtryk for
hvor mange som overvejer at flytte, da man kunne angive op til tre forskellige grunde til
at ville flytte.
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Flyttegrunde fordelt pa delomrader

Figur 3.15
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4. Trafik som levevilkar

Kernen i spgrgeskemaundersggelsen var at undersgge hvordan trafikken opleves
og hvordan den pavirker levevilkaren i bydelen som sadan og i de tre
delomrader. Til belysning af dette blev der stillet i alt 38 spargsmal indenfor 5
forskellige temaer. 14 spgrgsmal var generelle udsagn om holdninger og
oplevelser af trafik og trafikpolitik i forhold til Kgs. Enghave. Herefter fulgte en
rekke spergsmal om hvordan stgj- og andre konkrete gener pavirker
levevilkarene. Afslutningsvis var der ogsa en rekke spgrgsmal om hvilke dele af
Kgs. Enghave problemerne er stgrst.

Undersggelsesresultatet viser Klart, at bgrnenes forhold og stgjen fra trafikken er
de stgrste arsager til utilfredshed med trafikken. 74% mener at trafikken gar det
utrygt for bgrn at ferdes i bydelen. Kun 7% er uenige. 55% mener barns
udfoldelsesmuligheder h&emmes. 13% er ikke enige.

Figur 4.1: Holdninger til trafik
n veerdier, se bilagstabel 2

Trafikken skaber utryghed for bgrn

Trafikstaj generende

Trafik en hindring for bgrn
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P& andenpladsen kommer trafikstgjen i bydelen. 68% faler sig generet af
trafikstgj nar de faerdes udendgrs. 10% synes ikke det er noget stort problem.,

Trafikken ger ogsd borgerne i Kgs. Enghave utrygge. 53% er utrygge ved
trafikosens virkning pa helbredet, og 48% faler sig utrygge nar de ferdes i
bydelen. Der er dog ogsa en del, som ikke deler flertallets uro. 21% af
respondenterne er ikke bekymrede over trafikosen og 26% synes ikke det er
utrygt at feerdes i bydelen.

Ganske mange mente ogsa, at mindre trafik ville f& dem til at bruge bydelen
mere. 37,4% var enige i, at mindre trafik ville fa dem til at sidde mere ude om
sommeren eller oftere ga tur i bydelen og dens grenne omrader. En hel del -
32,9% - mente dog det ikke ville have den store betydning, og et flertal mente
ikke, de ville opholde sig oftere i andre dele af Kgs. Enghave end der hvor de selv
bor.

| spargeskemaet var der to spgrgsmal hvor man blev bedt om at udtrykke sin
holdning til trafikplanlegning og bilisme. Spegrgsmalene var formuleret
forskelligt, saledes at der i det ene tilflde skal svares ja og i det andet nej, hvis
man for eksempel synes der tages for meget hensyn til biltrafikken. Denne
fremgangsmade er valgt, fordi spgrgsmal hvor man beder folk om at tage stilling
for eller imod et udsagn kan pavirke svarene, iser hvis man sparger til forhold,
som en del ikke har klare holdninger til i forvejen (Olsen 1995).

Spargsmalenes formulering har tilsyneladende ikke haft den store betydning for
besvarelserne i dette tilfelde. 56% synes der er blevet taget for meget hensyn til
bilerne i Kgs. Enghave, og 57% synes ikke der skal tages mere hensyn til bilerne i
Kgbenhavn. 18% synes der burde tages mere hensyn i Kgbenhavn og 16% er
uenige i at der er blevet taget for meget hensyn i Kgs. Enghave.

Bydelens "tryghedsgeografi”

Ikke alle dele af Kgs. Enghave er udsat for lige meget trafik. Som navnt i
indledningen er der stort set ingen biltrafik i haveforeningen, men ogsa i det
gvrige Kgs. Enghave er der store forskelle. Som det fremgar af nedenstdende figur
er iser Sydhavnsgade og Sjellandsbroen med omkring 50.000 biler dagligt i hver
retning overordentligt belastede. Her bor imidlertid ikke mange mennesker.
Langt flere er derfor plaget af trafikken i P. Knudsens Gade og Ellebjergvej, hvor
der dagligt passerer ca. 35.000 biler. Stgjgenerne her er desuden ogsa
sammenlignelige bl.a. fordi den tztte bebyggelse pa begge sider af gaderne far
dem til at virke som en slags “stgjcanyon”. Stgjen er saledes med sine 73,3dB en
smule hgjere i P. Knudsens Gade end i Sydhavnsgade, hvor den “kun” er 73,0dB
(Bohn; Andersen 2001).

Selv. om spgrgeskema-undersggelsen tydeligt viser en sammenhzng mellem
mangden af trafik og oplevelsen af utryghed ved trafikken, ses det ogsa at den
ikke er linezr. Ikke markeligt er det is@r i krydsene, mange oplever utryghed, og
kun sekundzrt ved de meget trafikerede gader. Men antallet af biler ved krydset
ved Mozarts plads berettiger ikke i sig selv til, at sa mange faler sig utrygge netop
her. Fra de kvalitative interview ved vi, at en del synes netop dette kryds er meget
uoverskueligt, bl.a. fordi vigepligtsforholdene ikke umiddelbart er logiske.
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Figur 4.2: Trafikmangden i Kgs. Enghave
Kilde: Elle 2000/Stadsing.dir*
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Figur 4.3: Tryghed forskellige steder i Kgs. Enghave
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Trafikken i Borgmester Christiansensgade er ogsa kun en brgkdel af trafikken i
fx. P. Knudsensgade. Alligevel siger 19,7%, at de er utrygge ved at ferdes her,
hvilket er blot er lidt mindre end halvdelen af de 49,1%, der faler sig utrygge i P.
Knudsensgade. Der bliver ikke foretaget lgbende trafikmalinger pd Mozartsvej og
Stubmellevej, men trafikmengden her er sammenlignelig - maske en smule
mindre. Som det ses, er antallet som fgler sig meget eller noget tryg her ogsa
sammenlignelig. Fra de kvalitative interview ved vi, at en forklaring pa
utrygheden i de mindre trafikerede gader kan vere, at man ofte oplever biler, der
karer med hgj fart, fordi gaderne er lange og uden hindringer for biltrafikken.

Holdninger fordelt pa delomrader

Naér spargeskemaundersggelsens resultater fordeles pa delomraderne viser der sig
en tydelig tendens. Generelt finder man flest med en kritisk indstilling i P.
Knudsens Gade. Det er ikke overraskende; det er her de starste trafikgener findes.
Iser i forhold til stgj, luftforurening og utryghed svarer flere kritisk i P.
Knudsens Gade end begge de to gvrige omrader. Beboerne i P. Knudsens Gade
tror ogsa oftere, at de vil bruge byen mere, hvis der kommer mindre trafik - og
de faler sig ogsd mere hemmede i deres lokale mobilitet af trafikken

En undtagelse herfra er holdningen til parkerede biler. Her er man mindre
kritiske i P. Knudsens Gade end de gvrige delomrader. Hertil kan man sige, at
der for det farste ikke er sa mange parkerede biler i P. Knudsens Gade, og for det
andet, at de andre trafikale problemer rimeligvis overskygger de problemer, de
parkerede biler kunne tenkes at skabe. | Borgmester Christiansens Gade og ise&r i
haveforeningerne og pa de sma boliggader i deres narhed tager parkerede biler
plads, som kunne have veret brugt til barns leg. Det er ikke ligefrem tilfeldet i P.
Knudsens Gade. Andre steder er de en hindring for cykler og andre bilers
mobilitet - det er heller ikke tilfeldet i P. Knudsens Gade.

Der er ogsa en rekke tilfelde, hvor beboerne i Frederikshgj er mere kritiske ifht.
bilisme end gvrige. Det er mest tydeligt i forhold til den generelle holdning til
trafikpolitik. Frederikshgjs beboere er de, som oftest udtrykker kritik af hvor
stort hensyn der tages til bilisme i byplanlegningen. Man er ogsa oftere uenig i,
at bilister holder for meget i ka. Det er ogsa her, flest mener bydelen isoleres fra
det gvrige Kgbenhavn af veje og jernbaner, og her den sterste kritik er af
trafikkens virkning for bgrn. Det sidste skyldes dog at bernefamilier er mere
kritiske, og at der bor flere bgrnefamilier i Frederikshgj end de gvrige omrader.
Dette resultat modsvares da ogsa af, at ferrest i Borgmester Christiansens Gade er
enige i, at trafikken skaber utryghed for bgrn eller hindrer deres udfoldelse. Det
er ogsa her, der bor ferrest bgrnefamilier.

Det er pafaldende at man pa nogle omrader finder flest kritiske i Frederikshgj, da
det samtidig er her, man marker mindst til de gener, trafikken skaber.
Frederikshgj (og de andre haveforeninger) har stort set ingen problemer med
bilisme ved boligerne. Der er fred og ro, og barnene kan lege forholdsvis frit,
hvis de bliver i haveforeningen. En forklaring kan vere, at der i Frederikshgj
mere generelt er en negativ holdning til bilisme og en stgrre optagethed af
miljgproblemer generelt. Endvidere viser undersggelsen, at beboerne i
Frederikshgj oftere er politisk engagerede (se kapitel 6). Det er derfor naturligt,
man finder flere generelle og principielle holdninger til trafik og trafikpolitik,
men maske ikke s3 mange, der konkret udtrykker frustration og irritation over
virkningerne af trafikforholdene.
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Figur 4.4: Trafik som levevilkar - fordelt pa delomrader
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Figur 4.5: Trafik som levevilkar - fordelt pa delomrader

©o

2. 5 Hf. Frederikshg;j

52 L

5o °© -

? § ¢ Borgmester Christiansens Gade
()

£gs

505

- 3 P. Knudsens Gade
w0 . .
PS8 Hf. Frederikshg;j

§‘§ n

29 -,

=5 Borgmester Christiansens Gade

©

£g

P. Knudsens Gade

pga. trafikos n 343 | udendars n

Hf. Frederikshgj

Borgmester Christiansens Gade

P. Knudsens Gade

344

Hf. Frederikshgj

Borgmester Christiansens Gade

P. Knudsens Gade

Trafik en hindring | Jernbaner og veje

n =341

Hf. Frederikshgj

Borgmester Christiansens Gade

P. Knudsens Gade

Trafik heemmer

lokal mobilitet n = |for berns udfoldelseisolerer bydelen n 5 Utryg ved helbred
338

Hf. Frederikshgj

Borgmester Christiansens Gade

P. Knudsens Gade

68

-60

-40 -20 0 20 40 60 80

OMEGET UENIG BUENIG OENIG OMEGET ENIG

100



Alder

I de fleste tilfelde er der ingen eller kun svag sammenhang mellem alder og
holdninger til trafik.

Der er ingen signifikant forskel pa generelle holdninger til trafik - om der tages
for meget eller for lidt hensyn til biler. Ogsa i forhold til oplevelsen af direkte
gener pga. trafikken er forskellene sa sma, at de ma tilskrives tilfeldigheder.

Vi fandt dog en lille forskel pa spagrgsmalet om utryghed for helbredsvirkninger
af trafikos. Her ses en Klar tendens til at de mellemste aldersgrupper er mere
utrygge end de ldste og yngste. Spergsmalet gar pa om man er utryg for sig selv
og sin families helbred, sa en oplagt forklaring kunne vere, at bgrnefamilierne er
mere utrygge end de gvrige. Her viser kontrol for familietype som mulig
bagvedliggende variabel, at det kun delvis er forklaringen. Der er en tendens til
at, bgrnefamilier er mere utrygge ved helbredsvirkninger af trafikos, men
tendensen er ikke sa stor, at forskellen mellem aldersgrupperne forsvinder, nar
man kontrollerer for familietype.

Der er en tilsvarende forskel pa de forskellige aldersgruppers holdning til
spergsmalet om bgrns udfoldelsesmuligheder. Men her viser en tilsvarende
kontrol, at der her er tale om en skinsammenhang. Forskellene mellem de
forskellige aldersgrupper indenfor hhv. bgrnefamilier og ikke-bgrnefamilier er sa
sma, at de ma tilskrives tilfzldigheder. Den forskel, der ses her er altsa forarsaget
af, at der er flere bgrnefamilier iser i aldersgruppen fra 35 - 49 ar end i de gvrige

grupper.

Til gengzld har den forskel, der findes pa generationernes holdning til bydelens
isolation fra det evrige Kgbenhavn ingen forbindelse med familietype. Det
samme galder spgrgsmalet om at bruge bydelen mere. Som det ses af figur 4.6
giver de yngre og yngste lidt hyppigere udtryk for, at de ville bruge bydelen mere,
hvis der var mindre trafik. Dette kan have at ggre med unges mere udadvendte
livsstil, men forskellene er forholdsvis moderate, sa man skal vare forsigtig med
at leegge for meget i det.
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Figur 4.6: Trafik som levevilkar - fordelt pa alder
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Kon

Der er heller ikke stor forskel pd mands og kvinders holdninger blandt
respondenterne fra de tre delomrader. Nar der er forskel, er der til gengald felde
en klar tendens: kvinder er mere kritiske i forhold til bilismen og dens negative
virkninger end mand. Der er lidt flere kvinder, som mener hensynet til bilismen
er gaet for vidt, at trafikken hindrer bgrns udfoldelse, og som er utrygge ved
trafikosens virkning pa helbredet. Kvinder mener ogsa sjeldnere at der er for
mange hindringer for biltrafikken og at bilerne holder for meget i ka.

Mht. utryghed ved biltrafik i gvrigt er der ingen navneveardig forskel pa mand
og kvinders holdning.
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Figur 4.7: Trafik som levevilkar - fordelt pa ken
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Familietype

Ligesom det var tilfeldet med temaet “bydelens generelle kvaliteter” er
holdningerne til bilismen ofte sterkt pavirket af om der er bgrn i familien eller
ikke. Det viser sig ikke sa tydeligt i forhold til de generelle holdninger som det er
tilfeldet i forhold til holdninger til en rekke af de mere konkrete spargsmal.

Saledes er der ganske vist flere i bgrnefamilierne, som mener hensynet til
bilismen ha taget overhand end i de gvrige familier, men forskellene er moderate.
P& det mere konkrete spgrgsmal om utryghed ved bilernes forurening og om
trafikken gar det svaert at komme omkring i bydelen (egen lokalmobilitet) er der
noget starre forskel. Der er flere som bor i en familie med barn, der er utrygge
og faler sin lokale mobilitet hammet.

Endnu mere tydeligt bliver det, nar spargsmalene gar pa trafikkens virkning pa
barns levevilkar. 77,6% af respondenterne fra bgrnefamilier mener saledes
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trafikken hindrer bgrns udfoldelsesmuligheder. Kun 47% fra familier uden barn

deler denne holdning. Det er dog stadig et flertal; kun 15,6% af respondenterne
fra barnefamilierne mener ikke, at trafikken er en hamsko for bgrnenes

udfoldelsesmuligheder.

Figur 4.8: Trafik som levevilkar - fordelt pa familietype
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Stedtilknytning

Respondenternes folelse af at hgre til synes at have en sterk betydning for
holdningen
spargeskemaet indeholdt om oplevelsen af trafik i bydelen besvares forskelligt af

til

-60

bydelens

80
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trafikale forhold.

Nasten alle

de

spargsmal

folk med en forskellig fglelse af tilknytning til bydelen. Det er iser Kklart i

forhold til konkret oplevelse af bydelens trafikale forhold. Betydningen af

stedtilknytning er noget svagere nar man ser pa den mere generelle holdning til

bilisme og trafik. Saledes er der stort set ikke forskel pa holdningerne til om der

tages for meget eller lidt hensyn til bilismen.

Beboere med et rodfastet forhold til bydelen er generelt mere tolerante overfor
bydelens trafikale problemer. Hvis man ikke kunne forestille sig at bo andre
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steder end i Kgs. Enghave er man mindre generet af trafikstgj og luftforurening,
man er mindre utryg ved trafikosen og mindre h&@mmet af trafikken i sin brug af
bydelen. Pa disse spargsmal er der en generel tendens til, at jo lgsere falelsen af
tilknytning til bydelen er, jo mere kritisk er ens holdning og oplevelse af bydelen
0Qsa.

Figur 4.9: Trafik som levevilkar - fordelt efter stedtilknytning
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Men der er ogsa en del tilfelde med den modsatte tendens. En markant
undtagelse er for eksempel spgrgsmalet om trafikken skaber utryghed for voksne.
Her er tendensen modsat; de rodfaestede foler sig tilsyneladende mest utrygge og
de fremmedgjorte tager det i hgjere grad i stiv arm, selv om ogsa et flertal i denne
gruppe er utrygge ved trafikken. Og der er ogsa tilsyneladende ogsa en tendens
til, at en sterkere falelse af tilknytning ferer til stgrre irritation over parkerede
biler i bydelen.

Selv om der er forskelle mellem de forskellige kategorier ma man dog sige, at
forskellene kun i fa tilfelde er sa store, at man kan se modsatrettede tendenser. |
forhold til de fleste af spargsmalene er hovedtendensen den samme - hvis
holdningen i bydelen er kritisk er den det uanset om man er meget rodfastet i
bydelen eller faler sig fremmedgjort. Men det ser ud til, at en sterk falelse af
rodfestethed i de fleste tilfelde virker modererende pa den kritiske holdning til
trafikkens virkning pa levevilkarene.

Bilejerskab

Figur 4.10: Trafik som levevilkar - fordelt efter bilejerskab
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Som navnt tidligere er forskellene mellem bilejere og ikke-bilejere i de fleste
tilfelde ubetydelige. Der er dog et par undtagelser. Den mest interessante er
maske holdningen til byplanlegningens prioritering af privatbilisme. Her er der
noget ferre blandt bilejerne, som synes det har taget overhand.. Malt pa de to
spergsmal om hensynet til bilerne er der mellem 15 og 20% flere der er skeptiske
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overfor favorisering af biltrafik blandt ikke-bilejere end blandt bilejere. Alligevel
er der ikke tale om en egentlig mods®tning mellem de to grupper. | begge
tilfeelde er der langt flere bilskeptikere end folk med det modsatte standpunkt.

Bilisterne er ogsa en smule mindre utrygge ved biltrafik end ikke-bilisterne, men
forskellen er lille. Ca. 5% flere ikke bilejere synes trafikken skaber utryghed, og
ca. 9% ferre er uenige. Lidt stagrre er forskellen mellem antallet af bilister og ikke-
bilister, som synes parkerede biler tager for meget plads.

Det kan forekomme lidt pudsigt, at der er flere bilejere end ikke-bilejere som er
uenige i, at bilerne for ofte holder i kg. Resultatet kunne tyde pa, det reelt ikke er
et stort problem for de, som har en bil, selv om man ofte ser biler holde i kg i
bydelen pa vej ind eller ud ad Kgbenhavn. Alle ser jo kgerne, men kun de, som
ofte karer i bil har erfaringer med hvor ofte og lenge man selv kommer til at
holde i ka.

@konomi

Som det var tilfeldet i forhold til respondenternes holdninger til bydelens
kvaliteter er der sjeldent en sterk sammenhang mellem holdninger og gkonomi.
Iser personlig indkomst synes ikke at have nogen sterre betydning for
holdningen til trafikken i bydelen.

Det ger for eksempel ingen sterre forskel om man er rig eller fattig for
holdningen til om der bliver taget for lidt eller for meget hensyn til bilisme, nar
der laves byplanlegning i Kebenhavn. Der er lidt flere med en hgj personlig
indkomst, som er uenige i, at der burde tages mere hensyn til bilerne i
Kgbenhavn, mens der blandt de, hvis husstandsindkomst er hgj, er lidt ferre der
synes der tages for meget hensyn til bilerne i Kgs. Enghave og samtidig ferre der
er uenige i, at der tages for lidt hensyn til bilerne i Kagbenhavn. Billedet er det
samme nar der males pa husstandens restindkomst efter faste udgifter: de fattigste
er de mest kritiske. Men da forskellene samtidig er ganske beskedne og i det hele
er ganske svag og ikke entydig i alle tilfelde, er det svert at konkludere andet
end at sammenhzangen mellem holdninger og gkonomi er svag.

Tendensen er til gengeld klar hvad angdr spgrgsmalet om der er for mange
hindringer for biltrafikken. Her er der i alle tilfelde en svag, men entydig
tendens til flere "enig” svar blandt de, der har fzrrest penge.

Dette resultat harmonerer imidlertid darligt med den gvrige tendens. Nar der er
tydelige forskelle pa hvordan rige og mindre rige svarer, er det i de fleste tilfzlde
de mindre rige, som er mest kritiske. Sdledes er der pa alle fire gkonomiske
dimensioner flere blandt de mindre rige som er urolige for virkningen af trafikos
pa helbredet, som faler sig generet af forurening og pa nar personlig indkomst er
billedet det samme pa spargsmalet om man ville bruge bydelen mere hvis der var
mindre trafik. Iser det sidste kan forekomme logisk. Jo ferre penge man har, jo
mindre har man rad til at tage pa udflugter ud af bydelen. Og jo ferre penge
man har, jo sterre er sandsynligheden ogsa for at man er ledig og derfor
tilbringer en storre del af dagen ved boligen, end hvis man havde et travit
arbejdsliv.

Generelt kan man saledes konkludere, at sammenhangen mellem gkonomi og
holdninger er svag og diffus pa de generelle spgrgsmal, men at der pa de mere
konkrete mal i visse tilfelde kan findes en tendens til lidt mindre kritiske
holdninger hos de mere velhavende.
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Figur 4.11: Trafik som levevilkar - fordelt pa personlig indkomst
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Figur 4.12: Holdninger til trafik - fordelt efter husstandsindkomst beregnet ud

fra OECDs omregningsfaktor
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Figur 4.13: Holdninger til trafik - fordelt efter restbelob efter faste udgifter

beregnet med OECDs omregningsfaktor
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Figur 4.14: Trafik som levevilkar - fordelt pa egen vurdering af

ogkonomisk situation
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Erhverv

Tilknytning til arbejdsmarkedet er en af de socio-gkonomiske faktorer som ser ud
til at have stor betydning for holdningen til en del trafikale forhold. En
gennemgaende tendens er at folkepensionister og efterlensmodtagere er mindre
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kritiske end de @vrige. Der er saledes markant fzrre folkepensionister og
efterlensmodtagere, som mener der tages for meget hensyn til bilerne i Kgs.
Enghave. Selv om et Klart flertal af denne gruppe mener trafikken skaber
utryghed bade for barn og voksne, er der iser ferre pensionister og efterlgnnere,
der erklearer sig enige i, at trafikken skaber utryghed for bgrn. Der er imidlertid
ikke flere, som erklarer sig uenige i pastanden, hvilket sandsynligger at denne
forskel primart skyldes, pensionister sjeldnere har en holdning til trafikkens
betydning for bgrn, end de gvrige erhvervsgrupper.

Pensionisterne lader sig ogsa i mindre grad afholde fra at bruge bydelen end de
gvrige erhvervsgrupper, og de mener ogsa i mindre grad, at bydelen er afskaret fra
det gvrige Kebenhavn af jernbaner og veje. Man kunne fa det indtryk at
pensionister - maske iser de, som bor i Kgs. Enghave, hvor man i reglen har en
baggrund i fysisk arbejde - er mere hardfere end nutidens lgnmodtagere.

Dette indtryk understgttes i nogen grad af holdningerne hos de fag- og ufaglerte
arbejdere. Ogsa her finder man ferre med en kritisk indstilling pa spargsmalet
om barns sikkerhed og udfoldelsesmuligheder, og der er ogsa her farre som lader
sig afholde fra at bruge resten af bydelen eller faler sig afskaret fra Kgbenhavn.
Der er ogsa farre her, som synes der tages for meget hensyn til bilerne i Kgs.
Enghave

| det hele kan man sige, at den sarte/kritiske indstilling gges med uddannelsen.
Lenmodtagere med kort eller mellemlang uddannelse er mere kritiske end de
faglerte, men mindre end de, der har en lang uddannelse, og de ligger ogsa
imellem arbejderne og de der har en lang uddannelse pa spergsmalet om der er
blevet taget for meget hensyn til bilismen.
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Figur 4.15: Trafik som levevilkar - fordelt pa tilknytning til

arbejdsmarkedet
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Ulykke

Som det var tilfeldet omkring trafikkens betydning for bydelens kvaliteter viser
undersggelsesresultatet ogsa en sammenhang mellem holdninger til trafik som
levevilkdar og om respondenten har veret udsat for en trafikulykke i Kgs.
Enghave. Ulykkesofre er generelt mere kritisk end de, som ikke har erfaret et
trafikuheld pa egen krop noget sted i bydelen.

Mest logisk er det nok, at de som har oplevet en ulykke hyppigere end de gvrige
svarer, at trafikken skaber utryghed for bade bern og voksne. Men holdningen
blandt de, som har varet udsat for en ulykke er ogsd mere Kritisk til
luftforurening, trafikstgj, ligesom trafikken ogsa i hgjere grad synes at legge en
demper pa lysten til at bruge bydelen mere.

Som det ses af figur 4.16 er der ogsa en smule flere blandt ulykkesofrene, der
synes der tages for meget hensyn til bilismen i Kgs. Enghave. Forskellen
genfindes imidlertid kun i meget ringe grad pa spergsmalet om hensynet til biler
i Kgbenhavn.

Alt i alt ma man dog sige, at erfaringer klart synes at affgde ikke bare stgrre
utryghed, men ogsa en generelt mere negativ holdning til bilisme og bilismens
virkninger pa lokalomradet.

83



Figur 4.16: Trafik som levevilkar - fordelt efter erfaringer
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Elementer i trafik som levevilkar

Spargeskemaet indeholdt ogsa en rakke spgrgsmal, hvis formal var at uddybe
kendskabet til genevirkningerne af trafikken i Kgs. Enghave. Den mest
umiddelbare gene af vejtrafik (ud over skader som fglge af trafikuheld) er
formentlig stgj, iser i egen bolig. Det er oplagt, at den vedvarende stgjpavirkning
fra trafik reducerer boligens rekreative muligheder, og det afspejler sig da ogsa i
svarene.

Det fremgar tydeligt af figur 4.17, at der er flere beboerne i bade Borgmester
Christiansens Gade og P. Knudsens Gade som faler sig generet af trafikstgj, nar
de abner vinduerne. Og i P. Knudsens Gade er der ikke megen forskel pa antallet,
som synes stgjen generer i lejligheden og nar de ferdes i bydelen. Iser i P.
Knudsens Gade kan man altsa tale om, at stgjen fra vejtrafikken i bydelen
forringer beboernes brug af deres egen bolig.
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Der kan ikke vere meget tvivi om, at trafikstgjen som fglge af den store
trafkmangde i P. Knudsens Gade udger en forringelse af levevilkarene her. Figur
4.18 viser, at et flertal af beboerne i P. Knudsens Gade faler sig generede i det
daglige af stgjen fra trafik. Nesten 80% abner vinduerne sjeldnere end de ellers ville
have gjort, og mere end 60% faler sig jevnligt forstyrret af trafikstgj, nar de samtaler
eller hgrer radio og ser tv. Nogenlunde samme antal oplyser at de fravalger at sove
med &bne vinduer, og lidt ferre, 48,1% siger at trafikstajen stresser. 21,4% klager
over sgvnproblemer og 16% oplyser at de bruger boligen anderledes end den var
tenkt (de kan for eksempel have valgt et mindre egnet rum som soveverelse). Kun
2,3% af beboerne i P. Knudsens Gade siger, at trafikstgjen er uden betydning.

Men stgj er ikke den eneste made trafikken generer pa. I de kvalitative interview
bemarkede beboerne i P. Knudsens Gade bl.a. at snavs i vinduerne og lugten fra
trafikken ogsa faltes generende. Figur 4.19 viser, at det er en udbredt oplevelse
blandt bydelens beboere iser i P. Knudsens Gade og Borgmester Christiansens Gade.

Figur 4.19: Meget eller noget generet af snavs og darlig luft
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Alle er enige om, at snavs og darlig luft er generende nar man ferdes i bydelen. Ikke
overraskende faler kun de faerresste i Frederikshgj sig generede af snavs og darlig luft
i deres egen bolig, men béade i P. Knudsens Gade og Borgmester Christiansens Gade
synes mange snavs og darlig luft er generende - endda nar vinduerne er lukkede. | P.
Knudsens Gade er det i alle tre tilfelde et flertal af beboerne.
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5. Holdninger til trafikregulering

| 1997 blev det besluttet at Kgs. Enghave skulle vaere kvarterlgftomrade. Indsatsen
skulle rettes bredt mod kvarterets problemer. Samtidig skulle borgerne aktivt
inddrages i beslutningsprocessen. 3 indsatsomrader blev meget tidligt
identificeret, nemlig trafik, boliger og beskeftigelse. Borgerne har siden mgdtes
pa en raekke konferencer og diskuteret forslag til forbedringer af trafikken, og
siden en er alternativ gresrodsbevaegelse opstaet, den sakaldte agenda 21 gruppe.
Bade konferencerne og gresrodsgruppen har diskuteret og foreslaet en rekke
tiltag til forbedring af de trafikale forhold. | spgrgeskemaet blev respondenterne
bedt om at tage stilling til en rekke af disse forslag.

Figur 5.1: Forbedringsforslag
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Resultatet viser at der er et massivt flertal for at @ndre reguleringen af
trafikforholdene bade pa de overordnede veje og internt i bydelen.

78% mener at hastigheden pa P. Knudsens Gade, som leder trafikken fra
Holbzkmotorvejen videre mod Kgbenhavns centrum, ber senkes fra de
nuvaerende 60 til 50 km/t. Lidt ferre, 73% synes man bgr forbyde den tunge
trafik at kare ad P. Knudsens Gade. Gennemfares dette forslag, ma lastbiler over
3500kg totalveegt i stedet kare ad den sakaldte centrumforbindelse over Amager
og videre ind ad Sydhavnsgade og Vasbygade, hvor der kun bor ganske fa
mennesker. 63% mener det ville vere en god ide at lave fysiske foranstaltninger
som for eksempel vejindsnavringer eller chikaner for at fa bilisterne til at
overholde hastighedsgranserne nar de karer ind ad P. Knudsens Gade.

Forslaget om rundkarsel i krydset ved P. Knudsens Gade og Sjeler Boulevard har
opbakning fra pracist 50% af de adspurgte. 19,9% er imod.

Kvarterlgftplanens forslag om et grant strag (Den grenne Nerve) i det indre af
bydelen er ogsd populert. Forslaget gar bl.a. ud pa at omdanne bydelens to
handelsgader, Borgbjergvej og Mozartsvej til et grent strgg med
gadeindsnavringer og grgn beplantning. 77% af de adspurgte synes det er en god
ide. Mindre opbakning har et forslag om at omdanne Borgbjergvej og Mozartsvej
til bilfri gader. 34% kan stgtte det forslag, 36% er imod.

Et stort flertal af de adspurgte gar ind for lavere hastighed pa bydelens indre
gader, bedre forhold for barnene og lengere tid | fodgengerfelterne. 69% synes
hastigheden i bydelen skal ned til 40km/t pa de mellemstore gader og 30km/t pa
de sma boligveje. Kun 9% er imod. 68% vil have flere sikre legeomrader til barn,
74% vil have bedre sikkerhed for bgrnene for eksempel ved etablering af
skolepatruljer og fglgeordninger. 72% synes fodgengere skal have lengere tid til
at krydse gaderne i de lysregulerede fodgangerfelter.

I de fleste tilfelde er der stor enighed blandt beboere. Undtagelserne er det
ovenfor navnte forslag om at ggre handelsstrgget bilfrit, men ogsa ideen om
karselsafgifter deler sindene. Nasten halvdelen af de adspurgte, 49,9% er imod
karselsafgifter, knap 1/3, 30% gar ind for at bilister skal betale for at kare
igennem Kgs. Enghave.

Holdninger til forbedringer fordelt pa delomrader

Den generelle tendens er, at lidt ferre beboerne i Borgmester Christiansens Gade
gar ind for de forskellige forslag. Kun i fa tilfzlde er der flere i Borgmester
Christiansens Gade end i P. Knudsens Gade, der synes en ide er god, og det er
stort set aldrig tilfeeldet i forhold til Frederikshgj.

En undtagelse er ideen om at sparre de mindre gader for gennemkarende trafik |
P. Knudsens Gade vinder denne ide mindre opbakning end i begge de to andre
omrader. Til gengzld vinder de forslag, som vedrarer gaden selv starst opbakning
netop her.

Her peges pa en naturlig tendens, som ger sig geldende i alle tre omrader. De
forslag som vil have starst betydning for trafikforholdene for beboerne her har
naturlig nok oftere opbakning.
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Figur 5.2: Forbedringsforslag - fordelt pa delomrader
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Figur 5.3: Forbedringsforslag - fordelt pa alder
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Sammenhangen mellem holdninger til forbedringsforslag for bydelen og alder er
ikke steerk. | de fleste tilfelde er der en tendens til, at de mellemste aldersgrupper
er de mest positivt indstillede til de foresldede @ndringer af de trafikale forhold.

En undtagelse er forslaget om at forbedre forholdene i krydset ved Mozarts Plads.
Her er det markant, at de yngre sjeldnere legger vegt pa at fa forbedret
forholdene her. en mulig forklaring pa denne forskel er, at det iser er de, som
kan huske hvordan forholdene var, da krydset var lysreguleret far man lavede
bussluse i Borgmester Christiansens Gade. Denne antagelse understattet af, de der
har boet lznge i bydelen oftere gnsker krydset forbedret (se tabel 4.6).

Tabel 4.6:

24B1. TRAFIKFORHOLD LOKALT | BYDELEN FORBEDRE FORHOLDENE | KRYDSET VED MOZARTS PLADS (FX. LAVE
'SREGULERING, FODGANGERFELTER ELLER ANDRE VIGEPLIGTSFORHOLDENE) * Antal ar respondenten har boet i Kg
Enghave Crosstabulation

% within Antal &r respondenten har boet i Kgs. Enghave

Antal ar respondenten har boet i Kgs. Enghave

Mindre Mere end

end 5 ar 5-9ar 10-19ar | 20-29 ar 30 ar Total
24B1. TRAFIKFORHOLD _ MEGET DARLIG IDE 3.1% 5.0% 5.8% 2.5%
LOKALT | BYDELEN
FORBEDRE 2 4,7% 8,3% 1,9% 3,4% 3,5%
FORHOLDENE | HVERKEN ELLER 20,3% 8,3% 11,1% 9,6% 5,2% 11,1%
KRYDSET VED MOZARTS
PLADS (FX. LAVE 4 20,3% 18,3% 13,6% 11,5% 12,1% 15,2%
LYSREGULERING, GOD IDE, SKAL
FODGANGERFELTER  GENNEMF@RES 0 0 0 9 0 0
ELLER ZENDRE HURTIGST MULIGT 34,4% 55,0% 70,4% 57.7% 72,4% 58,4%
VIGEPLIGTSFORHOLDE
NE) VED IKKE 17,2% 5,0% 4,9% 13,5% 6,9% 9,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Kon og familietype.

Der er ogsa kun sjeldent forskel pa holdningerne hos mand og kvinder. Som
regel er tendensen at lidt flere kvinder er for de foreslaede @ndringer. Men
forskellene er sa sma, at man ikke kan sige noget sikkert om holdningsforskelle
til konkrete enkeltforslag.

Til gengaeld er der i en del tilfelde tydelige forskel pd hvad respondenter fra
familier med eller uden bgrn mener der bgr geres ved bydelens trafikale
problemer. En klar tendens er naturligvis, at respondenter med bgrn oftere har
en holdning til de trafikale forhold, der vedrgrer bgrn (forholdene omkring
skolerne, legeomréader og sikkerhed for bgrn), Men tendensen er ikke markant
anderledes nar der er tale om forslag, der er bgrnerelaterede og andre forslag. |
nasten alle tilfelde er bgrnefamilier oftere tilhangere af forslagene end de
barnlgse familier.

Figur 5.4: Forslag til forbedringer - fordelt pa familietype
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Har husstanden bil eller ikke?

Ikke overraskende er der flere som er negative overfor forslag, som griber ind i
bilernes bevagelsesfrined blandt bilejere end ikke- bilejere. Forskellene er dog ofte
sma, som det for eksempel er tilfeldet med forslaget om at senke hastighederne
pa bydelens sma og mellemstore gader til hhv. 40 og 30 km/t, og hvis der er et
flertal for et forslag blandt ikke-bilejere er der det i reglen ogsa blandt bilejere.
Man kan altsa ikke tale om en modsatning mellem de, som har bil og de billgse,
blot om mere behersket begejstring for forslag, som hammer bilernes frie
bevagelighed.

Figur 5.5: Forbedringsforslag - fordelt i fht. bilejerskab
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@konomi og forbedringsforslag

Materialet viser samme tendens i forhold til gkonomi og forbedringsforslag som
man kunne se i forhold til gkonomi og holdninger til trafik generelt. Forskellene
er sma, og tendensen er ikke entydig.

Som det fremgar af figur 5.6 ser der for eksempel ud til at vaere en tendens til at
de, der har den laveste personlige indkomst oftere er positivt indstillet til ideen
om at senke hastighederne i P. Knudsens Gade. Men bortset fra de med en
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personlig indkomst under 100.000 er billedet omvendt hvad angar ideen om at
etablere en rundkarsel i krydset ved Sjelar Boulevard og P. Knudsens Gade.

Og hvis man i stedet undersgger sammenhangen mellem respondenternes egen
oplevelse af at have en god eller darlig ekonomi bliver billedet igen et andet.
Godt nok er det ogsa de, som synes deres gkonomi er darlig, der oftest synes
lavere hastighed i P. Knudsens Gade er en god ide, men her er det ogsa denne
gruppe som vil have en rundkarsel.

Og igen: forskellene er sma, og der er i de fleste tilfelde tale om et massivt flertal,
der statter forslagene i alle indtaegtsgrupper.

Figur 5.6: Forbedringsforslag - fordelt pa indkom{ @ Meget darlig ide
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Figur 5.7: Holdninger til forbedringsforslag - fordelt efter vurdering af
egen gkonomi
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Sammenhang mellem holdninger og at have varet udsat for en ulykke i
bydelen

Det ser ud til at have ganske stor betydning for holdningen til forbedringsforslag
om man har varet udsat for en trafikulykke i bydelen. 1 langt de fleste tilfelde
har forslag til forbedring af trafikmiljget i bydelen sterst opbakning fra den
gruppe, der har varet udsat for en trafikulykke end fra de gvrige. | langt de fleste
tilfeelde viser spargeskema-besvarelserne flere for forslagene blandt de, som har
veret udsat for en ulykke i Kgs. Enghave end blandt de gvrige. De to grupper er
dog meget forskellige i starrelse. Som det fremgar af kapitel 3, oplyser ca. 10% af
respondenterne at de har veret udsat for en ulykke et sted i bydelen. Derfor vil
tilfeeldige udsving let kunne skabe et skavt billede i de enkelte tilfelde. Men da
tendensen er den samme i stort set alle tilfzlde, kan man med en vis sikkerhed
slutte, at det at have varet udsat for en ulykke synes at pavirke respondenterne til
fordel for de foreslaede forbedringsforslag.

I nogen tilfelde er betydningen endda temmelig stor. Et af de mere
kontroversielle forslag, nemlig forslaget om karselsafgifter, har generelt ringe
opbakning blandt respondenterne. Det er imidlertid ikke tilfeldet blandt den
gruppe af respondenterne, der har veret udsat for et trafikuheld i bydelen. Her
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deler svarene sig nogenlunde fifty — fifty. Og forslaget om at gere bydelens
handelsstrag bilfrit har et flertal bag sig blandt de som har varet udsat for en
ulykke.

Figur 5.8:Forbedringsforslag - udsat for ulykker

arselsafgift
re for at kare

gennem
Kgs.

309

Har ikke

Har ‘
0

veeret

veeret

|

40 km/ti

gader og 3

310

Har ikke m il ‘

Har
veeret . I

veeret

Borgbjergvemellemstol

og
Mozartsvej| km/ti sma

312

Har ikke

Har
veeret - I

veeret

Forbedre

Mozarts

Plads n = |bilfri gade n gader n = | Enghave n

308

Har ikke .’ |

Har | ‘

veeret

veeret

Forbud
mod tung

trafik i P.

Knudsens
Gade n

310

Har | ‘

veeret

Har ikke 0 il |

veeret I

95

-60 -40 -20 0 20

40

60

80

O Meget darlig ide Bl Darlig ide O God ide O God ide, nadvendigt ‘




6. Deltagelse

En del af sigtet med forskningsprojektet er ogsa at undersgge hvilke
forandringsressourcer, der er til stede i Kgs. Enghave.

Spargeskemaet indeholdt derfor en rekke spgrgsmal om forskellige aspekter af
borgernes politiske aktivitet og deltagelse.

Dels spurgte vi til borgernes deltagelse i mader indenfor det sidste halve ar. Dette
spergsmal var ganske bredt formuleret: "Har du indenfor de sidste 12. mdr.
deltaget i mgder om lokalpolitik, underskriftindsamlinger, demonstrationer,
skrevet laserbreve eller henvendt dig til en offentlig myndighed om trafikforhold
eller andre forhold vedrgrende Kgs. Enghave?”.

Desuden blev der spurgt om man i eller udenfor Kgs. Enghave er eller har veret
aktiv indenfor en rekke specifikke omrader. Disse var boligforhold, barn, trafik,
frivilligt socialt arbejde, politik generelt.

Tabel 6.1:

27. HAR DU INDENFOR DE SIDSTE 12 MDR. DELTAGET | M@GDER OM LOKALPOLITIK,
UNDERSKRIFTSINDSAMLINGER, DEMONSTRATIONER, SKREVET LASERBREVE ELLER
VENDT DIG TIL EN OFFENTLIG MYNDIGHED OM TRAFIKFORHOLD ELLER ANDRE FORH!

VEDRORENDE KGS. ENGHAVE?

Cumulative
Frequency | Percent [ Valid Percent Percent
Valid JA, OM TRAFIKPOLITIK 41 10,9 11,8 11,8
MOUMOETED || ws | wes| s
NEJ 230 61,3 66,3 97,4
VED IKKE 9 2,4 2,6 100,0
Total 347 92,5 100,0
Missing  System 28 7,5
Total 375 100,0

Svarene viste at ganske mange har deltaget pa en eller anden made. | alt oplyser
31,1% at de pa en eller anden made har forholdt sig til noget politisk. Ca. 1/3
heraf oplyser, at deres aktivitet har haft med trafikpolitik at gare.

P& spgrgsmalet om man pa et eller andet tidspunkt har varet aktiv svarer 48,5%
af respondenterne ja, 40% nej og 11,5 har ikke svaret. Aktiviteten fordeler sig
ikke ligeligt mellem de forskellige omrader. Flest har varet aktive omkring
boligforhold. Her har 42,2% af beboerne veret aktive pa et eller andet tidspunkt
og ca. halvdelen er det endnu.

Boligforhold og politik rangerer nogenlunde lige hgjt i Kgs. Enghave beboernes
aktiviteter. Her har knap 30% i begge tilfeelde veret aktive, men den politiske
aktivitet synes mere sejlivet. Lige knap halvdelen af de, som har varet politisk
aktive pa et eller andet tidspunkt er det stadig. Kun 7,3% af beboerne er i dag
aktive i forhold til bgrn.
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Relativt fd4 har vearet engagerede i trafikforhold. Her siger 3,9% at de er
engagerede i noget, der har med trafik at gare, og 8,4% at de har varet, men ikke
lengere er. Tallet svarer til de, som opgiver at have deltaget i en trafik-aktivitet
indenfor de sidste 12 mdr. - 11,8%. Det er i alt lidt flere end antallet, som har
varet aktive indenfor frivilligt socialt arbejde.

Figur 6.1: Aktive indenfor forskellige emner i Kgs. Enghave
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Delomrader

Figur 6.2 og 6.3 viser ikke overraskende, at de mest aktive er beboerne i
Frederikshgj. Det er ikke kun naturligt fordi det er her, der bor flest med en
lengere uddannelse og hgj indtegt, men ogsa fordi omradet har en alternativ
karakter. Her bor mange med redder i politisk aktivisme. At aktivismen for
manges vedkommende er knyttet til en tidligere periode i livsforlgbet antydes da
ogsa af, at forskellen mellem Frederikshgj og de andre delomrader er mindre,
hvis man kun sammenligner de som er aktive (se figur 6.3).
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Figur 6.2: Deltagelse fordelt pa delomrader
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Det er lidt pafaldende at man ogsa finder flest som er eller har varet aktive pa
boligomradet i Frederikshgj. Forskellen forsvinder ganske vist i forhold til P.
Knudsens Gade nar man alene sammenligner de som pt. er aktive. Men de
mange AKB ejendomme i netop P. Knudsens Gade, som har et omfattende
beboerreprasentationssystem, gar at man kunne have forventet i al fald P.
Knudsens Gade scorede hgjere end Frederikshgj pa denne variabel.

Der er ogsa flere, som har varet aktive omkring trafik i Frederikshgj end i de
andre omrader. Men sammenligner man alene de, som var aktive, da
spergeskemaet blev sendt ud, skifter billedet. Sa er det ikke overraskende iser i
den sterkt trafikplagede P. Knudsens Gade man finder trafikpolitisk engagerede
borgere.
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Figur 6.3: Aktivitet fordelt efter delomrade
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Figur 6.4: Deltagelse fordelt pa alder
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Figur 6.5: Aktivitet fordelt efter alder
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Deltagelsesfrekvensen fordelt pa alder viser, at det is@r er de midaldrende og
@ldre, som engagerer sig. Iser omkring bgrn ser man en tydelig stigning i
aktiviteten blandt aldersgruppen fra 35 ar og opefter, men mgnsteret ses 0gsa i
forhold til politik og boligforhold.

Det samme er tilfeldet i forhold til aktivitet i forhold til trafikken. Men her
forsvinder forskellen nar man alene ser pa de, som indenfor det sidste ar har
deltaget i mader o.l. relateret til trafikpolitik. Bortset fra de yngste er deltagelsen
for hver alderskategori den samme, nemlig ca. 10%. En forklaring kan vere, at
der ikke er sa stor forskel pa alderen pa de, som har varet med til et borgermade
eller skrevet under pa en protest, men lidt sterre pa de, som har veret med i en
kvarterlgftgruppe eller pa anden made varet mere deltagende.
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Konsforskelle i deltagelsen

Figur 6.6: Deltagelse fordelt pa ken
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Kvinder er mere aktive end mand. Det er iser tydeligt pa bgrneomradet, hvor det
maske heller ikke er s& overraskende, men den samme tendens ses i forhold til
politik generelt og i mindre udstrekning ogsa pa de fleste andre felter - ogsa
trafik. Indenfor omradet "boligforhold” ser det ud til der er flere maend som er
aktive, men sa mange flere kvinder, som har varet det, si det samlede billede
bliver at flere kvinder har veret boligpolitisk engageret - men gennemsnitligt
maske i en kortere periode end mandene.

P& det trafikale omrade er der ogsa flere kvinder der har varet aktive. Det ses
bade af figur 6.6 og figur 6.7. Af figur 6.7 kan man endvidere se, at der ikke kun
som pa boligomradet er tale om kvinder, som har veret aktive. Der er ogsa pa
undersggelsestidspunktet flere kvinder end mand, som angiver at vere
trafikpolitisk engagerede.
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Figur 6.7: Aktivitet fordelt efter ken
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Familietype

Barnefamilier deltager markant mere end ikke- bgrnefamilier. Det gzlder bade
generelt og pa det trafikpolitiske omrade. P& det trafikpolitiske omrade ma man
dog sige, deltagelsen er af historisk karakter: der er nasten ingen, der har bgrn,
som ogsa er trafikpolitisk aktive.

Det samme galder aktiviteten indenfor boligomradet. Her er den aktuelle
aktivitet hgjere blandt de familier, der ikke har bern, men der er flere af
respondenterne fra bgrnefamilierne end fra de gvrige, som pa et eller andet
tidpsunkt har vearet aktive.

P4 de evrige omrader er der imidlertid ikke denne forskel. Her har
barnefamilierne bade flere aktuelt aktive og tidligere aktive. Mest markant er
forskellen nér aktiviteten handler om bgrn. Her er der naesten tre gange sa
mange, der har veret aktive pa et eller andet tidspunkt, og ogsa langt flere som
stadig er det. Det kan heller ikke udelukkes at en del af de fra ikke-bgrnefamilier,
der har varet aktive er respondenter, som havde bgrn pa det tidspunkt, de var
aktive.

103

60



Figur 6.8: Deltagelse fordelt pa familietype
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Figur 6.9: Aktivitet fordelt efter familietype
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7. Konklusion
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Bilagstabeller

Bilagstabel 1: Hvad er godt og hvad er skidt i

bydelen?
Ingen
Meget Hverken Meget |betydning/
darligt |Darligt/eller Godt jgodt |ved ikke |n
Helhedsindtrykket af
bydelens udseende 10,6/ 23,2 291 17,4, 17,6 2,0| 357
De grenne omrader alt i
alt 45 7.1 13,9 28,1 45,5 0,9 352
Legemuligheder for bgrn 11,8 15,0 24,5 19,6/ 17,0 12,1| 347
Bydelens placering i
forhold til Kabenhavns
Centrum 20 14 4,8/ 23,5 65,8 2,5| 357|
Trafikforholdene pa de
store gennemfartsveje 59,4/ 12,2 14,2 6,8 4,5 2,8 352
Trafikforholdene pa
bydelenes mellemstore
veje 27,71 18,4 27,1 15,0 9,3 2,5| 354
Trafikforhodlene i
bydelens sma boliggader 13,3 12,1 33,7 19,3 13,3 8,4| 347
Fritids- og kulturtilbud il
voksne 15,8/ 23,6 21,00 17,20 15,5 6,9 348
Fritidstilbud til barn og
unge 7,00 14,7 21,4 15,8 12,3 28,7| 341
Handelsliv og
indkgbsmuligheder 19,9 21,8 21,20 19,5 17,8 0,3| 354
Skolernes kvalitet 8,8 7,9 16,9 5,1 6,0 55,3| 331
Daginstitutionernes
kvalitet 1,5 5,8 15,2 13,7 8,8 55,0) 329
Kvaliteten af
eeldreforsorg 24,6/ 10,7 12,20 4,7 7.1 40,7| 337
Bus og togforbindelser til
og fra bydelen 24 3,2 10,9 23,9 58,4 1,2| 339
Bus- og togforbindelser|
imellem de forskellige
dele af Kgs. Enghave 52 55 19,00 19,5 30,3 20,4] 343
Meget Hverken Meget
uenig |Uenig jeller Enig lenig |Vedikke |n
Der er et godt socialt
sammenhold i  Kgs.
Enghave 15,5 11,9 28,8 18,9 164 8,5 354
Der er for mange sociale
problemer i bydelen 6,00 6,8 13,70 11,4 541 8,0[ 351
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HVERK

MEGET EN MEGE VED
Bilagstabel 2 UENIG UENIG ELLER ENIG T ENIG IKKE |n
BA.TRAFIKKEN G@WR DET UTRYGT,
FOR VOKSNE
AT FARDES PA GADEN | KGS.
ENGHAVE 16,6 10,3 20,9 16,3 32,0 4,0350,0
8B. TRAFIKKEN G@R DET UTRYGT]
FOR B@RN
AT FARDES PA GADEN 3,7 32 104 13,3 60,2 9,2347,0
8C. TRAFIKST@J ER GENERENDE,
NAR MAN FARDES UDEND@RS |
BYDELEN 6,3 3,7 19,00 150 52,2 3,7[347,0
8D. LUFTFORURENINGEN ER
GENERENDE,
NAR MAN FZARDES UDEND@RS |
BYDELEN 9,2 57 224 184 420 2,3348,0
SE. TRAFIKKEN GOR DET]
BESVARLIGT AT BEVAGE SIG
RUNDT | BYDELEN 16,2 10,6 28,2 126 29,4 2,9340,0
8F. DER ER FOR MANGEH
HINDRINGER FOR BILTRAFIKKEN,
SA MAN TIT MA K@RE EN
UNGDVENDIG OMVEJ 36,7 10,3 144 59 14,7 18,2341,0
8G. DE PARKEREDE BILER TAGER
FOR MEGET PLADS 15,1 66 249 11,4 357 6,3350,0
8H. MAN HOLDER ALT FOR OFTE |
Kg,
FORDI VEJENE IKKE ER
UDBYGGEDE NOK 26,4 97 214 53 152 22,0341,0
8l. DER BURDE TAGES MERE
HENSYN TIL BILISTERNE,
NAR DER LAVES BYPLANLAGNING |
KGBENHAVN 51,2 55 151 41 142 9,9344,0
8J. TRAFIK ER EN STOR HINDRING
FOR BORNS
UDFOLDELSESMULIGHEDER (FA
LEGEMULIGHEDER,
BESVARLIGT AT BESJGE VENNER,
DELTAGE | IDRAT ETC.) 8,5 52 13,7 12,0 43,1 17,5343,0
8K. DE STORE JERNBANER OG
VEJE, DER OMGIVER
KGS. ENGHAVE ISOLERER
BYDELEN FRA RESTEN AF
KZGBENHAVN ENHAVN 26,0 98 211 116 220 9,5346,0
8L. HVIS DER VAR MINDRE TRAFIK
VILLE JEG BRUGE
BYDELEN MERE (SIDDE UDE OM
SOMMEREN, GA TUR
| BYDELEN, DE GRONNE OMRADER
OG HAVNEN O.L.). 20,1 6,1 16,6 11,6 39,8 5,8344,0
8M. HVIS DER VAR MINDRE TRAFIK
VILLE JEG KOMME
MERE | ANDRE DELE AF KGS.
ENGHAVE (BAVNEH@J, 25,8 6,7 20,9 99 23,2 13,6345,0
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MUSIKBYEN,
HAVEFORENINGERNE/FREDERIKSH
@J)

8N. JEG ER UTRYG FOR AT
TRAFIKOSEN KAN GIVE

MIG ELLER ANDRE | MIN HUSSTAND
HELBREDSPROBLEMER

(ASTMA, LUFTVEJSINFEKTIONER,
KRAFT) 15,1 6,7 20,0 12,8 40,3 5,23450
80. DER ER GENERELT BLEVET
TAGET FOR MEGET
HENSYN TIL BILENE | KGS.
ENGHAVE 10,7 49 142 95 46,2 14,5 346,0
80. DER ER GENERELT BLEVET
TAGET FOR MEGET
HENSYN TIL BILENE | KGS.
ENGHAVE 10,7 49 142 95 46,2 14,5 346,0
Meget God ide,
darlig Darlig Hverken/ God ngdven NMed
Bilagstabel 3 ide ide eller ide  dig ikke  n
Rundkgrsel v. Sjeelegr Boulevard og P.
Knudsens Gade 14,7 53 141 9,7 40,3 15,9 340
Bump el. lign. i P. Knudsens Gade 11,7 3,0 10,5 13,8 48,9 12,0 333
Fodgaengerfelt i P. Knudsens Gade 3,5 3,5 11,8 13,6 56,3 11,2 339
Forskgnnelse af Sydhavn st. 1,8 1,8 14,8 16,3 59,5 57 331
50km/t i P. Knudsens Gade 5,6 24 9,4 10,3 67,4 50 340
Ingen tung trafik i P. Knudsens Gade 4,3 2,0 93 75 652 11,6 345
Forbedre kryds ved Mozarts pl. 2,6 3,2 11,4 149 58,5 9,4 342
Grgnne nerve 2,6 2,9 85 184 57,3 10,2 342
Bilfri gade i bydelen 246 11,9 194 64 27,00 10,7 345
Spaerre mindre gader 12,4 8,0 23,1 13,9 29,31 13,3 338
Bump i bydelen 8,7 4,0 19,1 17,9 43,4 6,9 346
Ny hovedindgang til Ellebjerg skole 2,4 1,5 141 11,2 38,8 321 340
40km/t og 30km/t i bydelen 4.9 4,7 13,1 154 53,2 8,7 344
Ingen standsning ved Bavnehgj skole 4.5 4,2 17,7 7.2 20,1 46,4 334
Fotofeelder 13,7 2,3 11,9 11,3 48,3 12,5 344
Station pa Frederikskaj 6,8 0,3 18,3 9,5 28,1 37,0 338
Bedre intern bustrafik 4.4 2,4 36,6 121 21,8 22,7 339
Bedre bus og tog til bydelen 3,8 3,2 350 13,8 29,7 14,4 340
Laengere tid i fodgeengerfelter 1,7 2,3 18,5 15,6 56,9 4,9 346
Kgrselsafgift i bydelen 40,9 7,0 114 56 240 111 342
Bedre trafikafvikling 291 8,8 171 9,7 19,1 16,2 340
Flere sikre legeomrader 2,9 0,9 10,3 21,1 46,3 18,5 341
Bedre sikkerhed for bgrn 1,4 0,9 75 223 52,5 154 345
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Hver En til to
eller  En til togange
hver gange om

anden om maned Sjaeld

Bilagstabel 4 dag ugen en nere Aldrign

Gaet tur pa Vestre Kirkegard 2,3 52 15,7 47,2 29,6 345
Besagt eller deltaget i en

begivenhed i bydelen 06 114 27,7 40,8 19,5 343
Gaet tur i havnen 6,4 8,1 21,2 449 194 345
Gaet tur i Valbyparken 75 145 351 351 7,8 345
Gaet tur i omradet ved

Karensminde 9 24 22,8 25,7 18,5 346
Besgg/indkgbs/forlystelsestur

i bydelen 209 293 21,7 194 87 345
Besggs/indkabs/forlystelsestu

r udenfor bydelen 17 478 248 84 21 335
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